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www.yolder.org.tr

Dernegimizin web sitesinin
adresini kaydetmenizi diliyoruz.
Sitemizde bizden haberler,

forum  boliimii, hukuk kégesi,

sorunlarimiz ve dernegimize ait
bilgiler bulunuyor.

Yol ¢alisanlar: 2010 yilinda 687 kilometre, 2011 yilinda 832 kilometre konvansiyonel hat yeniledi

Cumhuriyet tarihinin rekoru kirildi

Bakammizdan gazetemize mesajvar i

"Demiryolcularimizia
iftihar ediyorum"

Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakani Binali Yil-
dinm gazetemizin ilk sayisi i¢in
verdigi mesajda bir yandan
demiryolcularina, bir yandan
demiryollarina ve demiryolcu-
lara sinif atlattiklarini belirtti.
"TCDD'yi el Gstlinde tutulan bir
kurum haline getirdik" dedi.

Haberi sayfa 3'te

Demiryolcular icin cok ozel miize

Demiryolcularin  mutlaka
gormesi, cocuklarina anlat-
masi ve gostermesi gereken
Ankara'daki Tiirk Devrim Tarihi
Muizesi'nde Behig Erkin'in ba-

Yollar
yenileniyor,
trenlerin hizi
artiyor

Yurdun dort bir yaninda
yol yenileme ¢calismalar
tiim hiziyla siiriiyor.
Kahramanmaras'tan,
Diyarbakir'dan, Antep
Karkamis ve Kiitahya
Tavsanli'dan haber var...

gisladig esyalar demiryolcular
icin ayri bir 6nem tagsiyor. YOL-
DER Genel Bagkani Ozden Po-
lat, mUzenin bagli oldugu An-
kara Universitesi Turk inkilap
Tarihi Enstitlisi'nl ziyaret etti.
Enstiti Midirt Temugin Faik
Ertem ile goristl. Enstitli MU-
dir Yardimaisi Dr. Necdet Ay-
sal ile mizeyi gezerek Erkin'in
hatiratina iliskin detayl bilgi
ald.

Arka sayfada

idari
basvurularin
zamanlamasina
dikkat!

Dernek avukatimiz
Hakan Vatandas,
yazisinda yol personeli
liyelerimizi idari
basvurularla ilgili
olarak bilgilendiriyor.

—
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YOLDER 'den
bir kiiltiir hizmeti

"Cepheye
Giden Yol"

EMIR KIVIRCIK

Haw Tirk gantinis, ulusiemiren % u-l-llm-hllll
] g e bagaetman e pay clae, emef gegen,
“Cilgin TOrkler sen b sie BEHIG ERKINw

g o thek g e Bedrmeti w8 LTl Brsman gevskir,
- TURGUT OZAKMAN, 5a Copm Tirtserin yassn

Demiryollarimin  kurucu-
su, Atatiirk'iin yakin ¢abs-
ma arkadas asker, diplomat,
devlet adamu Behi¢ Erkin'in
demiryollarina iliskin anilar-
nin yer aldigi "Cepheye Giden
Yol" kitabr torunu Emir Kivir-
cik tarafindan kaleme alind..
YOLDER'in kiiltiir hizmeti
olarak dernegimizce yeniden
bastirllan kitap tiim iiyeleri-
mize gonderildi.

Tiirkiye Cumhuriyeti
Devlet Demiryollari

Yol Dairesi ve yol
calisanlarimin, her yil
uzunlugu daha da
artan bir bigimde yol
yenilemesi yaptigini
anlatan YOLDER Genel
Bagskani Ozden Polat,
2010 yilinda yapilan 687
kilometre konvansiyonel
hat yenilemesinin
Cumbhuriyet tarihinde
bir rekor oldugunu
vurguladi.

Haberi sayfa 5'te

Demiryollarinda karla
miicadele yalmz kisin degil, -

yil boyuncassiiriiyor... 1

Kar yollari kapatsa da
TCDD'nin yil boyu siiren
hazirliklari, personelin
ozverili cahsmasiyla,
trenler kesintisiz hizmet
vermeyi stird(iriyor.

45. Yol Bakim ve Onarim

Miid(irti Suat Ocak
arkadasimizin 2008, 2009
ve 2011 yillarindan
derledigi, zorlu karla
mdicadele ¢calismalarini
gériintiiledigi fotograflari
soze gerek birakmiyor.

Haberi sayfa 15'te

YOLDER, yol
personelinin sesini
duyuracak

YOLDER Dernek Miidiirii
Giiher Daut, dernegimizin yapti-
81 ¢alismalara iliskin bilgi verd,
YOLDER'in hedeflerini, yapilan
calismalar: anlattr.

Haberi sayfa 8 - 9'da Yazisi sayfa 24'te Haberi sayfa 12'de Yazisi sayfa 6'da

"Teker her
kosulda donecek”

YOLDER Genel Baskan Oz-
den Polat, dernegin Tiirkiye'nin
her yerinden 711 tiyesi bulundu-
gunu soyledi ve "Demiryolcunun
ailesi de yolcudur. O nedenle bi-
zim iiyelerimizi 711 x 3 diye dii-
stinebilirsiniz” dedi.

Yazisi sayfa 2'de
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YOLDER Genel Baskani Ozden Polat demiryollar: emektar personelinin katkilarinin goz ard: edilemeyecegini soyledi

"Anlamiyoruz”

' Ozveriyle gorev yapan yol personelinin calisma kosullarinin ve

|

Teker her kosulda

giivenle donecek
Ozden POLAT

YOLDER Genel Bagkani

Merhaba,

Kurulusunun tizerinden yaklagik ii¢ yil ge¢mesine ragmen,
iilkemizdeki giivenilir sivil toplum orgiitleri arasinda yerini alan
YOLDER, kurulus amaglar: dogrultusunda kararl ve giiclii bir
sekilde ¢alismalarim yiiriitmekte. Dernegimizin Tiirkiye'nin her
yerinden 711 tiyesi bulunuyor. Biz yolcular biliriz ki, yolcunun ai-
lesi de demiryolcudur. O nedenle biz iiye saymmzi 711 x 3 olarak
soyliiyoruz tiim kalbimizle.

Son yillarda, basta hizli tren hatlarimin insaasi, demiryolu alan-
larimin, civarlarimn cazibe merkezleri haline getirilme diisiincesi,
Devlet Demiryollari'mn Genel Biitceden aldig1 paydaki artis ve
buna bagh olarak yapilan yatirimlar, her TCDD ¢ahsanim oldugu
gibi bizleri de memnun etmekte. Vatandaslarimiza ulasimda hak
ettikleri konforun, hizl, emniyetli ve konforlu ulasimin saglanma-
s1 yontindeki ¢abalar onlarin demiryolculara sorularini ve bakis
agilarim bile degistirdi. Bu basariy1 saglayan tiim demiryolculara
tesekkiir ediyoruz.

Ancak, her kosulda tekerin giivenle donmesinin oncelikli gorev
oldugunun bilincinde olan yol personeli, ok uzun zamandir fark
edilmeyi, birgok maddi ve sosyal kayiplarimn telafi edilmesini bek-
lemekte. Isin mutfak kisminda olduklarindan garsonluga ozenme-
diler aldiklar: mesleki terbiye geregi.

Seslerini daha uzaklara duyurabilmek icin yeni bir yol var ar-
tik: "Gazete YOLDERIZ”

Belki Gazete YOLDERIZ bu alanda bir eksikligi tamamlaya-
cak, onlar igin farkindalik yaratacak.

1. Olagan Genel Kurulda tiyelerinin oybirligiyle segilen yone-
tim kurulu iiyeleri olarak talepleri iletmek, yonetim ile iiyelerimiz
arasinda koprii olmak bizim gorevimiz. Bu gorevin geregini yap-
maya gayret ediyoruz elimizden geldigince.

Idaremizin de calisma kosullarin iyilestirilmesi, yeniden ya-
pilanma, kazalarin onlenmesi yoniinde calismalar: oldugunu bili-
yoruz. Ihtiyag duyuldugunda goriis ve deneyimlerimizi paylasabi-
lir, sorumluluk alabiliriz memnuniyetle.

Ug aylik olarak planlanip yayin hayatma baslayan Gazete
YOLDERIZ'in giizel isler yapacagina; ¢alisma hayatimizda yasa-
digimiz bircok problemin ¢oziimiine katki saglayacagina ve hepi-
mizin sesi olacagina inantyorum. Gazetemizde neler olacagindan
da kisaca sz etmek istiyorum sizlere. Gazete YOLDERIZ de ray-
larmn ulasabildigi tiim hatlarda ¢alisan arkadaglarmmzin calisma-
larina yer vermek istiyoruz.

Sayfalarimiza dikkat ederseniz isimler verdik. Oniimiizdeki
sayilarda bu sayfalar cesitlenecek. Sizlerden gelecek mailler, oneri-
ler ¢ok onemli bu yiizden. Goriislerinizi liitfen paylasin.

Hepimiz igin 6nem tasidigina inandigimiz bir sayfamiz da
Yolumuzu Aganlar sayfas. llk saymuzda ilk genel miidiiriimiiz
Saywn Behig Erkin'e yer verdik. Oniimiizdeki saymuzda Yiiksek
Hizli Trenle, demiryollarumiza yepyeni bir vizyon katan, de-
miryollarimizi teknolojiyle bulusturan kisi olan Genel Miidii-
riimiiz Siileyman Karaman'a yer vermek istiyoruz. Hayallerini,
projelerini, bizimle paylasmasim diliyoruz.

Calismalarimizi dergi yerine bir gazetede aktarmak istedik.
Gazetenin sicakligy, giincelligi demiryolcularin dinamizmine daha
uygun geldi belki de... Gazetemizi okuduktan sonra belki yemek ye-
diginiz sefertasimin altina sereceksiniz belki de soguktan korunmak
icin atletinizin icine koyacaksiniz giiliimseyerek. Ama biliyoruz ki,
siz emegi bastaci yapan insanlar olarak, icinde sizin emeginiz olan
gazetemize deger vereceksiniz, katki koyacaksimiz fikirlerinizle.
Hatasiyla sevabiyla ama biiyiik bir heyecanla "merhaba” dedigi-
miz bu ilk sayimiz hepimize hayirl olsun.

Bu vesile ile bugiine kadar tiye olarak YOLDER & destek veren
tiim arkadaslarima, dernegimiz ¢alhisanlarina, Kurucu Yonetim
Kurulu iiyelerimize ve bizleri destekleyen, tesvik eden herkese ve
ozellikle ailelerimize sonsuz tesekkiirler...

sicretlerinin iyilestirilmesini istediklerini belirten Polat, "TCDD'nin yiiz

aki projelerinde hep bu insanlarin alin teri var. Oniimiizdeki giinlerde
®  demiryollarinda iicret skalalar: ile ilgili bir diizenlemeye gidilecek.

Umariz Demiryollar’nin emektar personelinin bu onemli katkilar: goz

ardi edilmez” dedi.

YOLDER Genel Bagkani
Ozden Polat, gecmiste, giiniin
kosullarinda bir cok teknik ola-
naksizlikla ¢calisan demiryolcu-
larin bugiin teknolojik olarak
yol alirken daha farkli sorun-
larla bas etmek zorunda kaldi-
gini soyledi.

Ozveriyle gérev yapan yol
personelinin calisma kosullari-
nin ve Ucretlerinin iyilestiril-
mesini istediklerini belirten
Polat, sozlerini soyle strdir-
di:

"YOLDER'in Turkiye'nin her
yaninda calisan uyeleri, Ulke-
mizde bulunan 12 bin kilo-
metrelik konvansiyonel demir-
yolu, ayrica456 kilometrelik
hizli tren hattinin strekli ola-
rak trafige acik olmasi icin,
doga kosullar nasil olursa
olsun, gece giindiiz demeden
calismasini stirdiiren insanlar.

TCDD Yol Dairesi ¢alisanlari
2010 yihnda gerceklestirilen
konvansiyonel hat yenileme-
siyle 687  kilometreyle
Cumbhuriyet tarihinin rekoru-
nu kirdilar. 2011 yilinda bu
rakam 832 kilometre olarak
gerceklesti.

TCDD'nin yuz aki projele-
rinde hep bu insanlarin alin
teri var. Oniimiizdeki giinlerde
demiryollarinda (cret skalalari
ile ilgili bir diizenlemeye gidi-
lecek. Umariz demiryollarinin
emektar personelinin  bu
onemli katkilar g6z ardi edil-

mez.

Anlamiyoruz...

Demiryollarina  yapilan
yatinmlara karsin personele
beklenen yatinmin yapilmadi-
gina deginen Polat, Giyelerden
gelen beklentiler konusunda
Gazete YOLDERIZ'e su acikla-
malarda bulundu:

"Biz demiryolcular olarak
hamaseti anlamiyoruz; konus-
ma sirasi  geldiginde 'Yol ve
yol personeli ¢cok o©nemli.
Sizlerin ne denli fedakarliklar
yaptiginizi  biliyoruz, tekeri
dondiren sizlersiniz' deyip

mesai bitiminden itibaren hig
araylp sorulmayan, ihtiyag
duyulmayan personelle ayni
skalada bulunmayi yol kontrol
memurlari anlamiyor.

Hat bakim onarim memur-
lari anlamiyor, hele yol surve-
yanlari hi¢ anlamiyor.

Oysa bir hadisede ilk kosan
da onlar, yol agildiktan sonra
ilk trenin gegisini bekleyip en

son ayrilan da.

Yoldan kopmalar anlami-
yoruz... Herkes kariyer olarak
yukselmek ister. Oysa bircogu-
muzun 6nlinde adeta yiiksel-
meyi 6nlemek Uzere planla-
nan bir yonetmelik konmus
durumda.

Durumu uygun olan her
yol personeli baska birimlerin
gorevde yiikselme sinavlarina
girerek adeta kacmaktadi.
Cunkd; artik isinin hem cok
agir, hem de bir cazibesi olma-
digina iyiden iyiye inanmis
durumda. Bir yol kisim sefinin,
revizor yardimaisi olmak igin
basvurmasi ¢cok normal olma-
sa gerek. Giden yol cavuslari,
yol bekgileri hep bu ylizden
gitmislerdir.

Rayl Sistemler Bolimii
mezunlarinin  yol kontrol
gorevlisi olmalarini anlamiyo-
ruz. Ayni okuldan mezun iki
kisiden biri tesislerde isbasi
yaptiginda surveyan, trafikte
isbasl yaptiginda memur yar-
dimaisi. Oysa yolda ise basla-
diginda yol kontrol gorevlisi
olarak ise baslamasinin ger-
cekten anlasilir yani yok.

Cekirdekten yetistirme manti-
g1 ile izahi ise, diiz mantikla
nasil bagdasir?

Bu bolimler ara eleman
yetistirir bu tlr personel, fiilen
calisan kisiler olmamall.

Teskilat semasinda yol
bakim onarim (YBO) muidurle-
rinin olmayisini anlayamadik.
TCDD merkez ve tagsra teskila-
tinda yer alan her unvan ve

kisi asil veya vekil olsun bir
sekilde kurumsal sitede yer
alirken YBO Miuduri olarak
gorevlendirilen  personelin
esame listesinde adlarinin
olmamasini anlayamadik.
YBO Muidiirii olarak gorevien-
dirilenlere neden linvanlarinin
verilmedigi anlasiimadi.

22 Nisan 2009 tarihinden
beri meri gérev tanimlarinauy-
gun olarak bu gorevleri basa-
nyla ydraturken ki, bu 3 yildir
verilen A diizeyinde sicil ile de
belgelidir. Henliz ¢ikmamis bir
yonetmelige atifta bulunula-
rak vermemeyi, kadro iptal
ihdas islemleri bitirilmisken
neden verilmedi muamma.

Yarim yamalak terciime
edilip uygulamaya konulan
Hat Bakim Konsepti'nde olus-
turulan sema da bize uygun
degil zaten. Nedenleri hakkin-
da soyleyeceklerimiz var elbet-
te.

Dinlemekisterseniz neden-
leri memnuniyetle anlatiriz.

Kurumumuzla mahkeme-
lik olmak bize dogru gelmiyor
ama bize de baska c¢ikis yolu
birakilmiyor."
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Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani Binali Yildirim'dan Gazetemiz YOLDERIZ'e mesaj var

"Demiryolculanmizia
iftihar ediyorum”

Binali YILDIRIM

Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakani

TCDD bir buguk asirhk
kokli bir kurulusumuz. Bu
kurulusun tanik oldugu seyler,
bu topraklarin son bir bucuk
asrinin tanikhgi. Bu topraklar-
da tek ulasim vasitasinin tren
oldugu donemlerin, tlkemizin
pek ¢ok badire atlattig
doénemlerin taniklidi. Savas yil-
larinin, yokluk yillarinin, kitlik
yillarinin, gog yillarinin tanikl-

g...

Tren acidir, sevingtir,
kavusmadir

insanimizin gurbet yolcu-
lugu bile trenle baslar. Bu
nedenledir ki; Turk insaninin
derin hafizasinda tren yalnizca
bir ulasim aracl degil; yerine
gOre acidir, sevingtir, hasrettir,
kavusmadir. Yerine gore
Atatlrk’lin dedigi gibi “Toptan
ve tlfekten daha muahim bir
emniyet silahidir”

Atatlrk doneminin kalkin-
ma hamlelerine bakin, bu
hamlelerin tamaminda demir-
yolunun lokomoaitiflik yaptigini
gorirsuniz. Ulkeyi kalkindir-
mis, medeniyet getirmis.
Ancak 1950 yilindan sonra
demiryollarinin géz ardi edil-
mesi nedeniyle; bu Ulkenin
yUkinud alan, ylUkini ceken
demiryollari bu lkeye yuk
olmaya baglamis. iste, tlkemi-
zin tarihiyle, kiilturiyle, kade-
riyle etle tirnak gibi olan bu
ylice kurumu demiryolculari-
mizla birlikte kalkindirmamiz
gerekiyordu. Cinki Tirkiye
icin demiryollar sadece tarih-
te kalamaz. Tuirkiye'nin gelece-
gi demiryollarindan gegiyor.

"Bu, boyle gitmez" dedik

2002 yilinda sonra goreve
geldigimizde de bu bdyle git-
mez dedik. Demiryollarini bir
hikimet politikasi olarak gor-
dik ve bu konuda demiryol-
cularimizla birlikte adimlarimi-
21 attik. iste bu ihmal edilmisli-
gi, demiryollarinin bu ice
kapanmishdini, zarar eden
kurum psikolojisini tersine
cevirmek icin calistik ve bun-
dan sonra demiryolu yatinm-
larinin siyasi iktidarlarin degis-
mesi halinde bile durmayacak
bir hale getirdik.

Burada demiryolcu arka-
daslarimin yaptidi isleri anlata-
cak degilim. Ama yaptiklar
gurur duyulacak seyler.

Riiyamiz, Cumhi

Son 70 yilda demiryollari-
nin ihmal edildigini, kara giin-
ler yasadigini, tabiri caizse ¢ivi
cakilmadigini biliyoruz.

Ama biz ihmal edebiyatiyla
ugrasmadik. Ne yaptik?
Yuzyillin projesi Marmaray ile
iki kitay1 deniz altindan birbiri-
ne bagladik. 2014 yilinda
Marmaray’l hayata gecirmis
olacagiz.

Demiryolcu arkadaslarimin
azmi ile Turkiye'yi hizli trenle

iyetimizin 100. yil1 olan

izl demiryolu

tanistirdik, Avrupada 6. din-
yada 8. hizli trene sahip Ulke
olduk.

2 yilda 5 milyon vatandasi-
mizi  hizlh  trenle tasidik.
Bununla da yetinmedik, tama-
men Turk firmalarinca proje-
lendirilen, yerli miteahhit ve
muhendislerce Ankara- Konya
Yeni Hizh Tren Hatt'ni (YHT)
da devreye aldik. Sadece 4
ayda 400 bin vatandasimiz
Konya-Ankara arasinda YHT ile

yolculuk yapti.

Eskisehir-istanbul, Ankara-
Sivas, Ankara-izmir, Ankara-
Bursa Yiksek Hizli Tren hatlari-
nin yapimina bagladik. Cin'den
Bati Avrupa'ya kadar kesintisiz
demiryolu baglantisini sagla-
yacak olan Kars-Tiflis-Baki
demiryolunun temelini demir-
yolcu arkadaglarimla beraber
attik.

Yerli tiretime destek

Demiryolu sanayinde yerli
ray Uretimini gerceklestirdik.
Hizli treni de llkemizde Uret-
mek icin Adapazar’'nda fabri-
ka kurduk. istanbul metrosu-
nun araglari  su anda
Adapazari'nda uretiliyor. TCDD
ile Makina Kimya Endustrisi
Kurumu isbirligiyle Turkiyede
ilk defa tren tekerleklerini Giret-
tik.

Turkiyede ilk defa Lojistik
Koyler kurmaya basladik. Rayli
ulasimda TCDD-Yerel Yonetim
isbirligi'ni  sagladik. Ayrica,
Ankara'nin trafigini daha da
hafifletmek icin Sincan-Kayas
arasinda hizmet verecek
Baskentray Projesi'ni hayata
gecirdik.

Rekor lizerine rekor

Bu calismalarimiz demir-
yollarinin yolcu ve yik tasima-
cikta rekor (izerine rekor kir-
masini sagladi.

.

w

Demiryollar kurulusundan
bu yana en fazla yiki bu
nedenle bu donemde tagsidi.

9 yilda 2002 yilhina gore
ylkte ylzde 50'nin Uzerinde
artis sagladik.

Turkiye bolgesel ve kiresel
entegrasyonda merkezi ve
stratejik bir konumda.

Balkanlar, Karadeniz,
Akdeniz Havzasi, Kafkasya,
Orta Asya ve Orta Dogu gibi
komsu bdlgelerdeki son eko-
nomik ve politik gelismeler
Turkiye'nin bolgedeki roliini
daha da 6nemli hale getirdi.
Bu nedenle ulkemiz, iliskili
bolgelerdeki dis ticaretin
Oonemli aktorlerinden biri hali-
ne geliyor.

Tekeri dondiirenlerin
basarisi

Bu gelismeler 2023 yilina
yonelik hedeflerimizi gercek-
lestirmemizi hatta bu hedefle-
rimizi gegmemize neden ola-
cak.

Riyamiz Cumhuriyetimizin
100. yili olan 2023'e kadar 4
bin kilometre hizli demiryolu
agina sahip, mevcut sistemini
yenilemis, ileri demiryolu
sanayisi gelismis, demiryolu
yeniden yapilanmis  bir
Turkiyedir.

Bu gelismelerin hepsi de
TCDD'nin itibarini her gecen
glin artirdi, artinyor.

Eskiden demiryolu idaresi
"Acaba bu ay demiryolcularin
maasini 0deyebilecegiz mi?"
diye kaygilanirdi.

Eskiden btitce goriismele-
rinde demiryolu idaresinin
hep boynu biikik olurdu.

Eskiden “devlete zarar etti-
riyorsunuz kardesim” diyen
kamu bdurokrasisinin  asik
ylizlinden demiryolcular muz-
daripti.

Artik biz bir yandan, demir-
yolcularimiz bir yandan demir-
yollarina ve demiryolculara
sinif atlattik. TCDD'yi el Ustiin-
de tutulan bir kurum haline
getirdik. Hatta seferleri sire-
since dinlenme imkani olma-
yan, yuk ve yolcu trenlerinde
gorev yapan arkadaslarimizi
icin Ucretsiz yemek dagitmaya
bile basladik.

Bunlarin hepsi ayni zaman-
da coluguyla cocuguyla, esiyle
dostuyla demiryollarina her
sartta sahip cikan, bu ocagi
tuttlren, bu tekeri dondiren
demiryolu sevdalilarinin basa-
nsidir.

Demiryolcularimizla iftihar
ediyorum.
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YOLDER Genel Baskani Ozden Polat dernegimizin Izmir'de diizenlenen ilk basin toplantisinda goriislerini paylasti

Egitimli personele ihtiyaamiz var

Demiryolu Yapim ve isle-
tim Personeli Dayanisma ve
Yardimlasma Dernegi (YOL-
DER) Genel Baskani Ozden Po-
lat, yol yenileme calismalariyla
sayisi giderek artan demiryolu
projelerinin egitimli personel
ihtiyacini ortaya koydugunu
sOyledi.

Hizli demiryolu projelerin-
de calisan personelin konvan-
siyonel sistemde calisanlar
arasindan saglandigini anla-
tan Polat, "Daha ¢ok egitime
ve personele ihtiyacimiz var.
Turkiye genelinde c¢alisan
1300 dolayinda demiryolcu,
demiryollarindaki bu gelisme-
ye ayak uydurabilmek icin sa-
yica yetersiz" dedi.

Merkezi izmirde bulu-
nan Demiryolu Yapim ve Is-
letim Personeli Dayanisma
ve Yardimlasma Dernegi
(YOLDER) yoneticileri, TCDD
Trafik Kontrol Binasi Tesisler
Mudirligi'nde diizenlenen
toplantida izmirli gazetecilerle
bir araya geldi.

YOLDER Yonetim Kurulu
Baskani ve TCDD 3. Bolge Yol
Bakim Onarim Miidirii Ozden
Polat, 2009 yilinda kurulan
dernegin amacini "TCDD'de
ve diger rayl sistem sekto-
riinde ¢alisan veya emekli, yol
yapim ve isletim personelinin
tim mesleki sorunlariyla ilgi-
lenmek, bu konularin ¢éziim
yollarinin bulunmasina énder-
lik etmek" olarak acikladi.

Goriinmeyen personeliz

Tirkiye genelinde calisan
1300 dolayinda yol persone-
linden 711'inin derneklerine
Uye oldugunu anlatan YOLDER
Yoénetim Kurulu Baskani Oz-
den Polat, lyelerini Turkiye'de
hizmet veren yedi demiryolu
bolgesinden calisanlarin olus-
turdugunu soyledi.

Demiryolunda genel algi-
nin "yolcu, lokomotif, vagon-
lar ve demiryolu" seklinde ol-
dugunu anlatan Polat, "Bizler
bu sistemin kusursuz islemesi
icin neredeyse 7 glin - 24 saat
calisan ama goriinmeyen per-
soneliz. isimiz agir ve tehlikeli
isler kapsaminda yer alyor.
Konumuz muhendislik bilgisi
gerektiren bir is" dedi.

TCDD Yol Dairesi ve yol ca-
lisanlarinin, her yil uzunlugu
daha da artan bir bicimde yol

Tiirkiye genelinde ¢alisan 1300 dolayinda yol personelinden 711'inin derneklerine iiye oldugunu anlatan
Demiryolu Yapim ve Isletim Personeli Dayanisma ve Yardimlasma Dernegi (YOLDER) Baskani: Ozden
Polat, iiyelerini Tiirkiye'de hizmet veren yedi demiryolu bolgesinden ¢alisanlarin olusturdugunu soyledi.
Demiryolunda genel alginin "yolcu, lokomotif, vagonlar ve demiryolu” seklinde oldugunu anlatan Polat,
"Bizler bu sistemin kusursuz islemesi i¢in neredeyse 7 giin - 24 saat ¢alisan ama goriinmeyen demiryollari
personeliyiz” dedi.
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yenilemesi yaptigini anlatan
YOLDER Yonetim Kurulu Bas-
kani Ozden Polat, 2010 yilinda
687 kilometre konvansiyonel
hat yenilemesinin Cumhuriyet
tarihinde bir rekor oldugunu
vurguladi.

2011 yilinda gerceklesen
832 kilometre yolun da 2010
yilindaki gibi bir rekor oldugu-
nu vurgulayan Polat, mesleki
egitimin 6nemine dikkat ce-
kerek demiryollarinin egitimli
personele ihtiyacinin arttigini
dile getirdi.

Meslek liseleri 6nemliydi

Ozden Polat, mezunu ol-
dugu Yildiz Universitesi De-
miryolu insaati ve isletmeciligi
Bolumd'nin kapandigini ve
bunun mesleki agidan buyik
bir kayip oldugunu belirtti.

Su an demiryoluna KPSS
sinaviyla personel alindigini
anlatan Polat, "Eskisehirde yil-
da 120 mezun veren meslek
lisesi 2000 yilinda kapandi.
Onlar okuldan sonra zorunlu
olarak sektorde calisiyordu. Bu
boliimlerin yeniden acilmasi
demiryollarinin  gelisimi igin
cok iyi olacaktir" dedi. Polat,
Ulkemizde yalnizca Eskisehir
Anadolu Universitesi Porsuk
Meslek Yuksekokulu ile Erzin-
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OZDEN POLAT

can Universitesi Refahiye Mes-
lek Yiksekokulu'nda

rayl sistemler ve
yol  programi
egitimi verildi-
gini kaydetti.

YOLDER
Yonetim Ku-
rulu Baskani
Ozden Polat,
Turkiye'de sayila-
r giderek artan hizl
demiryolu projelerinde calisan
teknik personelin, konvansi-
yonel sistemde calisan perso-
nelin egitimiyle saglandigini
anlatti.

Polat, "Bu arkadaslarimiz
yurticinde ve yurt disinda 6zel
egitim aliyorlar, ama daha ¢ok
egitime ve personele ihtiyaci-
miz var.

Turkiye genelinde calisan
1300 dolayindaki yol persone-
li, demiryollarindaki bu gelis-
meye ayak uydurabilmek icin
sayica yetersiz" diye konustu.

Teknik eleman da gerekli

YOLDER Genel Sekreteri
insaat Yiiksek Miihendisi ibra-
him Alper Yal¢cin da demiryol-
larina son yillarda ciddi oranda
muhendis alindigina dikkat
cekti. Egitimin oOzellikle hizh
tren hatlarinda calisan perso-
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nel i¢in buyldk énem tasidigi-
ni belirten Yalcin, "Alinan
muhendisler makina,

insaat, metallirji
muhendisleri. An-
cak bizim meslek
lisesi mezunu tek-
nik elemanlara da
ihtiyacimiz var. Ne
yazik ki su an egitim
veren teknik lise yok.
iki yillk meslek ytiksek
okulundan mezun olanlarin
da demiryoluna adapte ol-
masi zaman aliyor. Demiryolu
isi, yolda, iceride ogreniliyor"
dedi.

Yol personelinin haklar
savunuluyor

YOLDER Yonetim Kurulu
Baskani Ozden Polat, yol per-
sonelinin dernek sayesinde
mali ve sosyal haklar konusun-
daki kayiplarinin giderilmesi
olanagina kavustugunu anlat-
t1. Su sira actiklan iki davanin
Danistay'da oldugunu soyle-
yen Polat, sozlerini soyle sur-
dirdu: "Dernegimiz tyelerinin
haklar icin agilan davalar yol
personelinin 6zellikle (invan
ve 0zluk haklariyla birebir ilis-
kili taleplerle ilgili davalar."

Ozden Polat, YOLDER'in
ulusal meslek standari hazirla-
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ma komisyonuna yol yapim ve
isletim konusunda destek ver-
mek istedigini de dile getirdi.
Polat, "Biz demiryolu per-
sonelinin meslek tanimlama-
larini yapacagiz. Dernek olarak
meslek agacr olusturulamasi-
na da katkilarimiz oldu. Meslek
gruplarini kategorize etmeyi
planliyoruz. Meslek standardi
olusmasi konusunda TCDD
Vakfi gorevlendirildi. Biz de
YOLDER olarak bu konuda
kendilerine partnerlik yapmak,
destek vermek istiyoruz" dedi.

iZBAN en konforlu
hatlardan

YOLDER Baskani Ozden
Polat, izmir'de TCDD ile ortak
kullanilan iZBAN hattinin de-
miryollarinin en konforlu ve
en bakiml hatlarindan birisi
oldugunu dile getirdi.

Polat, iZBAN'a demiryol-
cularn biylk emek verdigini,
bakim ve onarimini TCDD per-
sonelinin yaptigini anlatti. Oz-
den Polat, TCDD personelinin
bu hatlardan ucretli yararlan-
masinin ise haksizlik oldugunu
sozlerine ekledi.
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Yol ¢alisanlar: 2010 yilinda, yurdun dort bir yaninda 687 kilometre konvansiyonel hat yeniledi

Cumhuriyet tarihinin rekoru kirildi

Demiryolu Yapim ve isletim
Personeli Dayanisma ve Yar-
dimlasma Dernedi (YOLDER)
Genel Bagskani Ozden Polat,
konvansiyonel demiryolu hat
yenileme calismalari yaninda
ylik ve yolcu tasimaciliginin da
aksaksiz stirduiglinu soyledi.

Yenileme c¢alismalarinda
Cumhuriyet tarihi rekorlarinin
kinldigini hatirlatan Polat, “im-
kan verilsin, yeni Cumhuriyet
rekorlari  kirmak gorevimiz”
dedi.

Merkezi izmir'de bulunan
YOLDER'In Genel Baskani ve
TCDD 3. Bolge Yol Bakim Ona-
nm Mudiri Ozden Polat, tren
isletmeciliginin bir numarali
sartinin Uzerinde glivenli, hizli
yolculugun yapilmasina im-
kan veren demiryolu hatlari
oldugunu anlatti.

Polat, bu hatlarin yapimi,
bakimi, onarimi ve belli bir
standartlar kapsaminda ko-
runmasinin “TCDD'nin isimsiz
kahramanlarn” olarak tanimla-

Diyarbakir-Kurtalan

nan yol personeli tarafindan
gerceklestirildigini hatirlatti.

Cumbhuriyet rekoru

Tirkiye Cumbhuriyeti Dev-
let Demiryollari (TCDD) Yol Da-
iresi ve yol calisanlarinin, her
yil uzunlugu daha da artan bir
bicimde yol yenilemesi yapti-
gini anlatan YOLDER Baskani
Ozden Polat, 2010 yilinda 687
kilometre konvansiyonel hat
yenilemesinin  Cumhuriyet
tarihinde bir rekor oldugunu
vurgulad.

2011 yilinda gerceklesen
832 kilometrelik yolun ardin-
dan 2012 yilinda 1000 kilomet-
relik yol planlandigini anlatti.

Polat, yiritilen calismalar-
la ilgili su bilgileri verdi:

Yol yenilenirken, ulasim
da kesintisiz siiriiyor

“Topografik yapi ve yogun
trafik akigi, uzun yillar 6nce ye-
nilenen kimi demiryolu hatla-

1117 kilometre yol yenilemesinde 130 bin ton ray, 1 milyon 800 bin
tane travers, 2 milyon 250 bin metrekiip balast kullaniliyor. 1117 kilo-
metre yolun yenilenmesi icin toplam yaklasik maliyeti 558 milyon 500
bin TL.Eski tip tahta traversler yeni beton traverslerle degistiriliyor.
Traversler Ankara Polatlida iiretiliyor.

Kahramanmaras poz

rinin ekonomik émrind iyice
azaltti.

Bu hatlarda standartlara
uygun malzeme ile yenileme
calismalari yapihyor.

Galismalarda yogun insan
glciniin yaninda 16 degisik
tlr is makinesinden de yarar-
laniliyor. Sabah saat 07.00'de
baslayan calismalar, program
disi bir aksilik olmamasi duru-
munda saat 18.00'de bitiriliyor
ve calisma bolgesi trafige aci-
lyor.

Yani bir yandan yol yeni-
lemesi yapilirken demiryolu
ulasimi ve tasimaciligi aksaksiz
surdyor.”

Eskiler yenilerle degisiyor

Polat'n  verdigi bilgiye
gore, calisma yapilan bolgeler-
de eski traversler ve raylar s6-
kuluyor, yerlerine ylz binlerce
beton yeni travers, on binlerce
ton yeni ray doseniyor. Yine
on binlerce ray kaynadi ger-
ceklestiriliyor. Yeni dosenen
yolun giivenlik ve konforunun
saglanmasi icin yol elemesi,
makineli buraj ve reglaj, vib-
rasyonlu zemin iyilestirilmesi
calismalari yapiliyor. Bu saye-
de trenlerin ve yollarin bakim
maliyeti duslyor, trenlerin
daha hizli gitmesine olanak
saglanabiliyor.

Demiryolu yapim veisletim
personelininsisteminkusursuz
islemesi icin neredeyse 7 glin
- 24 saat, sicak-soguk deme-
den calistigini séyleyen Ozden
Polat, calismalarinin adir ve
tehlikeli isler kapsaminda yer
aldigini hatirlatti. YOLDER Y6-
netim Kurulu Baskani Ozden
Polat, “Kurum ydneticilerimiz
imkan verdigi muddetge yeni
Cumhuriyet rekorlari kirmak
da bizim gorevimiz” dedi.

1 metre rayin agirlig
60 kilogram,

1 traversin agirligi
305 kilogram.

1 kilometrede

1600 adet beton
travers kullamiliyor.

1 traverste 4 vida,

1 kilometre yolda

6 bin 400 vida
bulunuyor.

Tiim malzeme

ozel araglarla tek tek
kontrol ediliyor.

« Sezgin SEVINC -
Balikesir

Eskisehir - izmir ana arteri
lizerinde bulunan Tavsanli-
Gokecedag istasyonlar ara-
sindaki 65 kilometrelik yolda
yenileme calismalar stirl-
yor.

Yaklasik 20 yil 6nce S49
malzeme ile yenilenen yol,
hattin  topografik  yapisi
ve yodun trafik nedeniy-
le Temmuz 2011 tarihinde
yeniden bakima alindi. Yol
yenilemesinde 20 teknik
personel 48 makina opera-
torii, 80 gecici isci calisyor.
Yenileme isinde kullanilan
16 adet is makinasindan
Hizli Yol Yenileme Makinesi
4. Bolge Mudurligi'nden,
RM80 Eleme Makinesi 2.
Bolge Mudirligu'nden, ta-
mirat makineleri ise 7. Bélge
Muduirligi'nden saglandi.

UIC 60 standardinda mal-
zeme ile yenilenen yolda ¢a-
hismalar 07.00-18.00 arasin-
da yapiliyor. Aksam ise yol

tren trafigine aciliyor. Hatta
tinel ve celik koprilerin cok
olmasi nedeniyle planlanan
yol guinlik 750 metre iken,
yenilenen gerceklesen yo-
lun glinde 1258 metre oldu-
gu belirtiliyor.

Gokcedag - Nusrat istas-
yonlari arasindaki 110 kilo-
metrelik yol ise 2012 yilinda
Ozel sektor tarafindan ye-
nilenecek. Bu istasyon ara-
sindaki yenileme calismasi
tamamlandiginda Eskisehir -
Balikesir arasinda UIC 60 ray
ile yol yenileme ¢alismasi da
sona ermis olacak.




YOLDER yol personelinin

sesini duyurmayi amachiyor

Calisma sartlarimin iyilestirilmesi, sosyal haklarin onemi, iiyelerimiz arasinda saglanacak olan birliktelik,
liyeleri arasinda yardimlasma ve dayamsmay: saglamak YOLDER'in oncelikli hedefleri arasinda yer aliyor.

A/ A

Giiher DAUT
YOLDER Mudiirii

TCDD'den 22 yillik hizmeti-
min sonunda emekliye ayrildi-
gimda, kadere bakin ki yine
demiryolculardan ayri diisme-
dim ve YOLDER'de goreve bas-
ladim.

Senelerce  Mali isler
Servisi'nin, Tahakkuk bolu-
miinde calistigimdan, perso-
nelin hak edisleriyle yakindan
ilgiliydim.

Sadece maas ve hak edis-
lerdeki sorunlari bilirken, yol
personelinin aslinda daha nice
¢6zUmu zor sikintilar oldugu-
nu, YOLDER'de calismaya bas-
layinca gordim.

YOLDER'in kurulmasini, yol
personeline ayni cati altinda
birleserek sesini duyurma
imkani vermesi acisindan
buyik bir adim olarak goértiyo-
rum.

Yonetim Kuruluyla, tyesiy-
le bir bitin olarak atilan ve
atilacak daha bir cok adim var.
Bu adimlarla gerceklesecek
olan ilerleme, inaniyorum ki
yol personelini hedefledigi
yere gotlrecektir.

Gazetemizin bu ilk sayisin-
da size "merhaba" derken, son
3 ay icinde yapilan calismalari
da paylasmak istiyorum.

- Ankarada gerceklesen
Ulusal Meslek Standardi, mes-
lek agaci olusturma toplantisi-
na baskanimiz Ozden Polat
katildl.

- Yeni Demiryolu Kanunu
ve YPK kararlari hakkinda,
Kamu-Sen binasinda yapilan
toplantiya YOLDER adina
Hakan Kocak katild.

- Manisa - Salihli arasindaki
yol yenileme c¢alismalarina
basin mensuplari davet edildi.
Baskanimiz Ozden Polat gaze-
tecilere eslik etti.

- Basarili personele odil
hakkinda Personel Dairesi
Baskanligi'na yazi yazildi.

- Yonetim Kurulu Baskan
Yardimcimiz Hasan Yildiz ve

Yonetim  Kurulu Uyemiz
Ramazan Yurtseven
Antalya'daki, Makinali Yol

Tamirati seminerini izledi.

- Hat bakim konsepti hak-
kinda Yol ve Egitim Daire
Baskanhgi'na yazi yazildi.

- Sozlesmeli yol personeli-
nin yemek/kumanyalar hak-
kinda  Personel Dairesi
Baskanligi'na yazi yazildi.

- 2011 YPK kararinda agik-
lanan ek 6demelerin dizen-
lenmesiyle ilgili  olarak
Ulastirma Calisanlari Memur
Sendikasi'na yazi yazildi.

- Yonetim Kurulu Baskan
Yardimcimiz  Hasan Yildiz,
Yonetim Kurulu uyelerimiz
Ramazan Yurtseven, Sezgin

Seving ve basin danismanlari-
miz Saadet Erciyas, Huseyin
Erciyas, Zenginova-Karkamis
yol yenileme c¢alismalarina
ziyarette bulundu.

- 2011 YPK kararlarinda
¢tkan ek 6deme oranlar icin
yapilan Birlesik Tasimacilik
Sendikasi'nin  toplantisina
Hakan Kocak katild.

- Siz Uyelerle iletisimimizi
gl¢lendirmek icin sectigimiz
dernek temsilcilerimiz yeni-
den belirlendi.

- Memur-Sen’in, 2011 YPK
kararini protestosuna, Yonetim
Kurulu Baskan Yardimcimiz
Hasan Yildiz ve temsilcimiz
Hakan Kocak katild.

- Yol personelinin temel
Ucretlerine ait bir ¢alisma
yapildi ve BTS Genel Bagkani

Yavuz Demirkol ile Yol Dairesi
Personel Sube Midiri
Memduh Tirk'e internetten
elektronik posta (e-posta) ile
gonderildi.

- Antalyada dizenlenen
meslek standarti hazirlama
calismalarina  Baskanimiz
Ozden Polat katild.

- Basin danismanlarimizin
hazirladigi bir liste ile belirle-
nen yazil ve gorsel basinimi-
zin temsilcilerine, kose yazar-
larina dernegimiz tarafindan
bastirilan, demiryollarimizin
kurucusu Behic Erkin'in demir-
yolu tarihimizden kesitler

—
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sunan “Cepheye Giden Yol”
kitabi gonderildi.

- Basin danismanlarimiz
esliginde gazetecilerin katildi-
g1 bir grupla Selcuk Camlik'taki
AcikHavalLokomotif Miizesi'ne
gezi diizenlendi.

- Baskanimiz Ozden Polat,
Ankara'dayapilanYolSiirveyani
ve Hat Bakim Onarim Sefi kur-
suna gitti.

- Baskanimiz Ozden Polat
ve dernek midiriimiz Guiher
Daut, basin danismanimiz
Hiseyin Erciyas ile birlikte,
izmir Gazeteciler Cemiyeti
Baskani, Tirkiye Gazeteciler
Federasyonu Baskani Atilla
Sertel'i ziyaret etti.

- Kaynak Ekip Sefi, Koprii
Ekip Sefi ve Aplikasyon Sefi
unvanlarindaki  personelin

resmi elbiseleri hakkinda
Malzeme ve Yol Daire
Baskanliklarina yazi yazildi.

- Gabari tagkini vagon olan
trenlere refakat hakkinda Yol
Daire Baskanhgi'na yaz yazil-
du.

- 2701 nolu genel emir hak-
kinda Trafik Dairesi
Baskanligi'na yazi yazildi.

- Baskanimiz Ozden Polat,
dernek avukatimiz Hakan
Vatandas, dernek mudurimiiz
Guher Daut, basin danisman-
larimiz Saadet ve Hiseyin
Erciyas'n katildigi toplanti ile
¢ ayda bir yayinlamayi plan-

ladigimiz Gazete YOLDERIZ'in
calismalari baslatildi.

- Yol Sube Sefi Yardimcis,
Yol Sirveyani, Hat Bakim
Onarim Memuruy, Yol ve Gegit
Kontrol Memuru unvanlarina
ait ucretlerin iyilestirilmesine
yoneliktalebimizBasbakanlga
e-posta ile iletildi.

Tim bu calismalarin disin-
da, dernek biromuzu bizzat
arayarak veya bizim bir sekilde
haber aldigimiz, Uyelerimize
ait sikintilara ¢c6zim bulmaya
cahisiyor, paylastiginiz seving-
lerinizle cogaliyor, dertlerinize
ortak olmaya calisiyoruz.

lyi giinde kétii giinde...

Yakin tarihte yasadigimiz
bir olayi sizlerle paylasmak isti-
yorum. YOLDER olarak, Vanda

yasanan deprem sonrasi ¢all-
san Uyelerimizi, yapabilecegi-
miz birsey olup olmadigini
6grenmek icin aradik.
Uyelerimizden biri, ailesini
izmir'de kardesinin yanina yer-
lestirdigini, kendisinin de tek-
rar isinin basina Van'a dondu-
gunu soyledi. Yapilan yardim-
lardan yararlanamadiklarini da
anlatan Uyemiz bizden ailesi
icin kalacak yer konusunda
destek istedi. Baskanimiz
Ozden Polat'in girisimleri ile
Uyemizin ailesi iki giin icinde
izmir'in Urla ilcesindeki TCDD
Kampi'na yerlestirildi.

Yazimin basinda da dedi-
gim gibi, maddi konulardan
oOte nice sikintilari var yol per-
sonelinin... Elbette daha refah
icinde yasamayi saglamak icin,
Ucretlerin hak edilen adaletli
bir noktaya gelmesi gerekiyor.
Ancak bununyani sira, calisma
sartlarininiyilestirilmesi, sosyal
haklarin  6nemi, Uyelerimiz
arasinda saglanacak olan bir-
liktelik, Uyeleri arasinda yar-
dimlagma ve dayanismayi sag-
lamak YOLDER'in oncelikli
hedefleri arasinda yer aliyor.

Tim YOLDER uyeleri icin
2012'nin gonlinuzdeki istek-
leri gerceklestirme firsati bula-
caginiz, yolunuzun hep acik
oldugu bir yil olmasini diliyo-
rum...

Saglikla ve sevgiyle kalin...
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Yol personeli olarak hayatimizi her ne sart altinda olursa olsun tekerlegin dondiiriilmesine adadik

"Demiryolcunun vari yogu raylar”

Neredeyse tiim yolcular bilir;
Balikesir'de yol siirveyani
olarak gorev yapan ve
YOLDER Yonetim Kurulu
iiyesi olan arkadasimiz
Sezgin Seving'in eli kalem
tutan yolculardandir. Onun
web sitemizde de yer alan biz
yolculari anlattig1 yazisim
gazetemizin ilk sayisinda
okurlarinizla paylasmak
istedik. Kalemine saglik Sezgin
Seving...

Sezgin SEVINC

"Bir sevdarmn adi konmamas
hasretiyle bagliyiz gorevlerimize.
Admz diiser mi hig fikirlerini-
zin, programlarmmzin kiyisina
kosesine?

Sesi solugu ¢tkmayan unvan-
larmm varhig, sesi ok ¢ikanlarin
yammnda hi¢ mi yer bulmaz?

Biz Demiryolunun ilk servi-
si, bir numarali servisinin sessiz,

itaatkar hamallariyiz.

Biz servisimizin gegmisten
gelen ananeleri dogrultusund,
hayatimizi her ne sart altinda
olursa olsun tekerlegin dondii-
rillmesine adamisiz.

Biz Yol Bekgileriyiz.

Biz Yol Cavuslariyiz.

BizTarim Cavuslariyiz .

BizTarim Kisim Sefleriyiz .

Biz Yol Siirveyanlariyiz .

Biz Koprii Sefleriyiz .

Biz Kisim Sefleriyiz .

Biz Sube Sefleriyiz .

Biz Yol Miihendisleriyiz .

Biz Yol Kontrolorleriyiz .

Hicbir hava kosuluna aldir-
madan yollara diiseriz. Elimizde
anahtar, goziimiiz contada tas
diisecek yarmadadr.

Ayagimizdaki ayakkab: aya-
Simizda ikinci ayim gormemistir
daha.

Biraz daha fazla calhsalim
deyince, once bizim adimiz ge-
ger kulag biikiilecekler arasinda.
Kursundan askeriyizdir sevda ile

baglandigimiz meslegimizin. Bir
¢ok meslektasimiz yagmurdan
firtinaya bircok dogal kosullar:
sicak odasinda ¢ayini yudum-
layp izliyorken, boden tekerden
diismesin diye isimizin basinda-
yizdir.

Bizleri; her conta tikirtisin-
da dray etmemenin hesaplarini
yapan bodenler tanr, giinii gel-
diginde personel eksikliginden
dolay1 sirtimiza vurup blon sik-
maya gittigimiz cebire anahtar-
lar1, personel sikintisitndan dolay:
kisacik egitimle mecbur birakil-
diginiz is trenlerinin krogeleri,
hava hortumlari, 300 kilogra-
ma yaklasan agirhgina iscilerin
glicii yetmeyince bir ucundan
el attignmz traversler, veka-
let, makineler, pozlar arasinda
mekik dokuyusumuza sahitlik
eden ¢antalarimiz, yaptigi isin
sorumlulugu ve zorlugu ile ters
orantili maas bordrolarimiz...
Sayisiz yonetmelikle kusatilmas,
ugan kusdan bile sorumlu onlar-

ca kilometrelik mintikalarimiz,
draylarda, olaganiistii olaylarda
24 saati devirip kafa karistiran
mesai saatlerimiz...

Gece aci act galan telefonla-
rimizi duyunca esimizin gocugu-
muzun yiiziinde, "yine gidiyor,
ne zaman donecek kimbilir? "
tasast olusturan sorumlulukla-
rimiz, gorevlerimiz...Oturdugu
yerden "Niye dray kalkmad, yol
hala niye agilmadi?” diye sitem
edenlere, "Buyrun gelin siz ya-
pm" diyememenin ¢aresizligi...
Ve yammizdan gegerken iistiyen
ellerimizi 1sitmaya ¢ahstigimizi
goriip bize iiziilen pencerekenari
yolcular bilir.

Yillik gerceklesmelerde tasi-
nan yolcu ve yiik miktari arttik-
¢a, keyifli bir gurur yerlesirken
dudaklarina, bayramsiz, gecesiz,
glindiizsiiz ¢alisan bizlerin, de-
miryolunu 24 saat trafige agik
tutmak icin gosterdigimiz ozve-
ri ve fedakarlik hicbir takdirin,
taltifin Oznesi olmadi bugiine

kadar. Miikellef bir sofra kurul-
masinda mutfaktaki bizlerin dile
getirilecek onemsenecek hig mi
gayreti yok? Trenlerin durdu-
rulup haber biiltenlerine konu
edilen eylemlerde, hicbirimizin
admmin  gegmemesi, halimizden
memnun oldugumuzun goster-
gesi degildir.

Bugiine kadar hep sustuk.
Suskunlugumuz, aczimizin itira-
fi olmayip meslegimize ve ekme-
gimize duydugumuz saygidan
ileri gelmektedir.

Biz, bugiinden sonra bugiine
degin kor yollara atilmis talep-
lerimizin haklarmmizin takipgisi
olacagiz. Daha dnce oldugu gibi
sirt swvazlamalariyla bu ates son-
diiriilemeyecektir.

Her platformda, her tiirlii
yasal zeminde ve demokratik
kaidelere saygili bicimde, hakl
olduguna inandigimiz hak ara-
yisimiz baslamistir.

Hepimiz yolcuyuz, gece gundiiz, 7/24 yollardayiz

Merkezi izmir'de bulunan De-
miryolu Yapim ve isletim Perso-
neli Dayanisma ve Yardimlagma
Dernegi, YOLDER, 29 Temmuz
2009'da kuruldu. YOLDER, bugin
demiryolunun yol bransinda ¢a-
hisan, 711 Gyesi bulunan bir sivil
toplum kurulusu.

YOLDER'in amaci T. C. Devlet
Demiryollarinda ve diger rayl
sistem sektoriinde calisan ya da
emekli olmus, yol yapim ve is-
letim personelinin tim mesleki
sorunlariyla ilgilenmek, bu konu-
larin ¢6zlim yollarinin bulunma-
sinda onderlik etmek, yol bakim
ve isletim personeli arasindaki
bilgi alisverisini, yardimlagma ve
dayanismayi saglamak. Dernek
Uyelerinin sorunlarini iletmek icin
ilgili makamlarla gortismek, yasal
girisimlerde bulunmak ve yeni
diizenlemelerin  hazirlanmasina
katkida bulunmak, dernek Uyele-
rinin 6zlik haklaniyla ilgili iyilestir-
meleri saglayacak girisimde bu-
lunmak yine YOLDER'in amaglari
arasinda yer alyor.

YOLDER'in iiyeleri kimler?

Hat bakim onarim memurlari,
yol ve gecit kontrol memurlari,
yol slrveyanlari, yol bakim ona-
rm sefleri, tarim memurlari, ta-
rm sefleri, kopra sefleri, kaynak
sefleri, yol bakim onarim midr
yardimailari, yol bakim onarim
muddurleri, mihendisler, teknis-

yenler, teknikerler, yol kontrolor-
leri ve yol servis mudur yardimci-
lar YOLDER'in tyeleridir.

Uyelerimizin gorevleri

Yolcular goreve basladiklarin-
da ilk 6grendikleri prensiplerden
birisi sudur: "Demiryollarinin tze-
rinden kus ugsa, sizin haberiniz
olacak". Bu prensip, en Ustten en
alt kademe calisana bir miras gibi
Ozenle iletilir ve bu prensibe siki
sikiya uyulur.

Gorev tanimlarimiz belli olsa
da, konforlu ve glvenli bir tasi-
macilik icin 6zenle calisiriz hepi-
miz. Yol personelinin yazil olarak
tanimlanan gorevlerine gelince,
kisaca soyle 6zetleyebiliriz:

Yol Kisim Sefi: (Yol Bakim
Onarim Sefi) Demiryolunun em-
niyetli calismasi icin her tirll
bakimini, tamirini yaptiran ve
gerekli kontrollerini yapan, turne
ve goOzetim, teknik, idari yonden
sayisiz gorevleri olan, makineli
tamirattan ve is makinelerinin
¢alismasindan da sorumlu, TCDD
Mevzuati Kiilliyatini, Isci Sigorta
Mevzuatiniyururlikteki  toplu
sozlesmeleri yaninda bulundu-
ran, tim mevzuata hakim, gorev
yaptigi yerde isveren vekili sifatini
haiz kisidir.

Yol Siirveyani: Mintikasi
dahilinde, yol bakim ve tamirati,
ray kaynagi ve yol alt yapi calis-

malarinda ekip sefligi yapan kisi-
dir.

Yol Cavusu: (Hat Bakim ve
Onarim Memuru) Belirlenen min-
tikasinda veya gorev verilen yol
boliminde teknigin gerektirdigi
yol geometrisini saglayan, ariza-
yI tespit eden, tamirati yaptiran
kisidir.

Yol Bekgisi: (Yol ve Gegit
Kontrol Gorevlisi) Kontrol ve koru-
masi kendisine teslim edilmis yol
takimiile bolgesiicinde turnelerin
seyriseferini tehlikeye diisirecek
engelleri kaldiran, seyriisefer em-
niyetini saglayan kisidir.

Yol Bakim Onarim Midiirii
(Sube Sefi) Sube sefi kisim sefinin
istli konumunda olup, birkag ki-
sim sefinin mintikasindan olusan
subelerde gorev yapan, birkag
kisim sefinin sorumlulugunu Ust-
lenen, kisim sefiyle ayni isi yapan
kisidir. Ancak kisim sefligi yerine
yol bakim onarim sefligi unvani
ihdas edilince, sube sefi unvaniyla
yol bakim onarim mudurligu go-
revini bazilarina gore yriiten, ba-
zilarina gore vekalet eden, bazila-
rina gore her isi yapan kimsedir.

YOLDER iiyeleri hangi
bolgelerde gorevli?

1. Bolge Haydarpasa, 2. Bolge An-
kara, 3. B6lge izmir, 4. Bolge Sivas,
5. Bolge Malatya, 6. Bolge Adana,
7. Bolge Afyon, 8. Yiksek Hizli
Tren Bolgesi Midirltgu.

Ozden POLAT
Yonetim Kurulu Bagkani
|3 & * '-.-a = ' £
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Hasan YILDIZ Ibrahim Alper Ramazan
y YALCIN - Uye YURTSEVEN - Uye

Ferhat I_)EMI'RCI'
Uye

Sezgin SEVINC
Uye

Ali Y'ILMAZ
Uye
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Kahramanmaras-Kopriiagzi poz calismasi

Mutlu sona az kaldh

TCDD 6. Bolge Mudurlugu
sinirlarindayeralan Kopriagzi-
Kahramanmaras hattindakiyol
yenileme calismalarinin Ocak
ayl sonunda tamamlanacagi
belirtildi.

1948 yilinda 39 bin 520
kilogram/metrelik ahsap tra-
versliolarak yapilan ve 63 yildir
hizmet veren demiryolunun,
yol alt yapisinda ve yol geo-
metrisindeki bozulmalar ne-
deniyle yenilendigi belirtildi.

Demiryolu Yapim ve isletim
Personeli Dayanisma ve Yar-
dimlasma Dernedi (YOLDER)
Uyesi 6. Bolge Yol Bakim Ona-
nm Sefi idris Kocaman, bo-
zulmalar nedeniyle trenlerin
normal suratte gidemedigini
sOyledi. Kocaman, "Bu hatta
trenlerimizin 25 kilometre/saat
hizda gitmesi demiryollarimiz
icin ciddi ekonomik kayiplara
yol aciyor.

BOLGELERIMIiZDEN HABER VAR

‘...

Bolgemizin teklifi ve Genel
Mudirligimizin  onayiyla
yol yenilemesine 2011'in Ara-
Ik ayinda bagsladik. Calismala-
rnn 26 Ocak 2012'de tamam-
lanmasi planland.”

Bolgedeki yenileme calis-
malarn sonucu ahsap travers-
lerin B58 HM tipi beton travers
ve 49,430 kilogram/metrelik
ray ile yenilenecegini anlatan
idris Kocaman giinde 1080
metrelik yolun yenilendigini,
bugiine kadar toplam 6 bin
480 metrelik yolun tamamlan-
digini soyledi.

Bolgede demiryolu hattin-
daki yol yenileme calismala-
rinda YOLDER Uyesi 22 memur
(hat bakim onarim memuru,
gegit ve yol kontrol memuru,
makine teknisyeni, yol bakim
onarim sefi, sube sefi ve yol
strveyani), 30 mekanik yol
atolye iscisi ile 112 gecici isci
calisiyor.

Diyarbakir-Kurtalan Hatti

Poz calismalari siiriiyor

isletmeye 1945 vyilinda agl-
lan 160 kilometre uzunlugundaki
Diyarbakir-Kurtalan hattinda 28 Ara-
k2011 tarihinde baslayan yenileme
calismalar striyor. 2011 yilinda ilk
etapta 30 kilometre yol yenilemesi
programlanan hat, 39.52 kilogram/
metrelik raylarla dosenmis.

Diyarbakir Gar'dan baglayan ve
S49 raylarla dosenmis B58 HM tipi
traversle gerceklesen yol yenileme
calismasi 19'a kadar gerceklesir-
ken, yil sonu nedeniyle ara verildi.
Bolgedeki yol tamirat calismala-
rnin hava sartlarina gére devam
edip etmeyecedi daha sonra belir-
lenecek.

- -
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BOLGELERIMiZDEN HABER VAR

Bir yani1 mayinl arazi, diger yani ise Suriye topraklari

Sinirdaki demiryolu -
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Hasan YILDIZ
YOLDER Uyesi

Turkiye'nin en eski demir-
yollari arasinda yer alan
Gaziantep - Nusaybin istas-
yonlari arasindaki Akcakale
(Zenginova) - Karkamis glizer-
gahinda, 115 bin 885 metrelik
demiryolu yenileme calisma-
sinda son asamaya gelindi.

Akcakale - Karkamis ara-
sindaki demiryolu yenileme
calismasinin en 6nemli ve zor
kismi, Gaziantep'in sinirdaki
ilcesi Karkamig'da bulunan
Firat nehri Gzerindeki tarihi
demiryolu koprisi Uzerinde
gerceklesti. Almanlar tarafin-
dan 1911 yilinda yapimina
baslanan 870 metre uzunlu-
gundaki demiryolu koprisi-
niin "Bagdat tipi" olarak
tanimlanan asirlik raylari da
yol yenileme ¢alismasi sirasin-
da degistirildi.

Demiryolu Yapim ve
isletim Personeli Dayanisma
ve Yardimlasma Dernegi
(YOLDER) Uyesi Hasan Yildiz,
TCDD 6. Bolge sinirlarinda
gergeklestirilen yol yenileme
calismasiyla ortalama 40 kilo-
metre olan tren hizinin 95
kilometreye ¢ikmasinin plan-
landigini soyledi. Yildiz, agir-
likla Suriye ve Irak'a daha ¢ok
ihra¢ Urtnlerinin  tasindig
demiryolunda, vagon basina
yikiin de 10 ton dolayinda
artacagini belirtti.

Akcakale - Karkamis ara-
sindaki yol yenileme ¢alisma-
sina Haziran ayi sonunda bas-
landigini anlatan YOLDER

Baskan Yardimcisi Hasan
Yildiz, agirlikla insan gticiiyle
gerceklestirilen ¢alismalarda
17 YOLDER (uyesinin yani sira
34 sanatkar, 8 daimi, 121 de
gegici iscinin gorev yaptigini
soyledi. Gegici iscilerin calis-
ma kosullarina bilgi veren
Yildiz, "Mevsimlik is¢i olarak
calisan yol iscileri yatakhane
olarak kullanilan klimal ¢adir-
larda bariniyor. Cahsmalar
tamamlandiktan sonra bu
cadirlarda dinleniyor. Isciler
icin yatakhanelerin disinda
0zel banyo, tuvalet ve mutfak
olarak kullanilan c¢adirlarsa
zor calisma kosullarini biraz
daha kolaylastinyor."

Hasan Yildiz, Karkamig'taki
calismayla kullanim 6mrinu
tamamlamig raylarin yenile-
riyle dedistirilerek dlnya
standartlarina gekildigini dile
getirdi. Calismanin yurital-
digu demiryolu glizergahi-
nin bir tarafi mayinl arazi,
diger tarafinda ise Suriye'nin
Cerablus kenti bulunuyor.
Demiryolu, ayni zamanda
Turkiye ile Suriye arasinda
sinirt olusturuyor.

Tarihi demiryolu koprisi
ise, Karkamis ilce merkezi'nin
yaklasik 1,5 kilometre giine-
yinde. Firat nehrinin Turkiye
topraklarini terk ettigi nokta-
da yer aliyor.

Tarihi kopriide yiirek
hoplatan ¢alisma

Glinde 1080 metre yolun
yenilendigi Akcakale
(Zenginova) - Karkamis ara-
sindaki 89 kilometrelik yol
¢alismasinin en zorlu kismi
Firat nehri izerinde yer alan
tarihi demiryolu koprisinde
gerceklesti. 1911 - 1913 yillan
arasinda Almanlar tarafindan
Alman ve Fransiz teknolojisiy-
le gerceklestirilen 870 metre
uzunlugundaki demiryolu
koprisinde, eski raylar yeni-
leriyle yer degistirdi.

Traverslerin de bakimi
yapildi. Kopri Ustiinde is
makineleriyle ¢alismanin son
derece guc¢ gerceklestigini
belirten Hasan Yildiz sunlan

sOyledi:

"Calismalarda Bagdat tipi
olarak tanimlanan B.B 1924
demir travers ve 12 metrelik
B.B 1924 tipi raylar, Afyon ve
Sivas Beton travers fabrikala-
rinda Uretilen B58 HM tipi
beton travers, Karabiik Demir
Celik Fabrikasi'nda Uretilen 36
metrelik raylarla degistirildi.
Galismalarda iki buraj maki-
nasi, bir regulator, paletli dort
is makinasi ve bir traskavator
kullanildi.

Bu makinalar demiryolu
koprusu lizerinde de cahistinl-
di. Halen demiryolu ulagimin-
da kullanilan képri ¢calismala-
r tamamlanarak trenlerin
daha hizli ve glivenli gegmesi
amaclandi. Képriide 80 santi-
metrelik yaya yolu da olmasi-
na karsin, elemanlarimiz ¢alis-
malarini Firat nehrinin akisi-
nin rahatlkla izlenebildigi,
demir koprii Gzerinde yerles-
tirilmis traverslerin (izerinde,
son derece dikkatli bir sekil-
de, gergeklestirdi. Ekibin
deneyimi sayesinde kazasiz
atlatilan ¢alismalarla 100 yilhk
demiryolu kdprisinin rayla-
rnin da yenilenme isleri ger-
ceklesmis oldu.”

Narlh - Nusaybin ve
Karkamis - Cobanbey hattin-
da 2006 yilinda baslayan yol
yenileme calismalarinda yeni-
lenen glizergahlar ve yapilan

L '|II
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Ramazan Yurtseven, Mahmut Uyaroglt‘t', Asim Lafatan, Hasan Yildiz,
Sezgin Seving, Ridvan Akgiil, Mehmet Onen Karkamus'taki yol yenile-
me calismasin gezdiler, bilgi aldilar.

yol uzunluklari soyle:

2006 yilinda Senyurt -
Nusaybin arasi 60 kilometre,
2007yilindaSenyurt-Akdogan
arasinda 30 kilometre, 2008-
2009 yihnda Karkamis -
Cobanbey arasinda 60 kilo-

metre, 2009 yilinda Gaziantep
-Karkamis arasinda 90 kilo-
metre, 2010 yilinda Akdogan-
Akcakale (Zenginova) arasin-
da 125 kilometre, 2011 yilinda
ise Akcakale - Karkamis ara-
sinda 89 kilometre...
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Selcuk'taki Buharli Lokomotif Miizesi'ni Ekonomi Muhabirleri Dernegdi iiyeleriyle ziyaret ettik

Turizm bolgesine 0zel rmg hatt1 teklifi

Demiryolu Yapim ve
isletim Personeli Dayanisma
ve Yardimlasma Dernegi
(YOLDER), Ekonomi
Muhabirleri Dernegi (EMD)
izmir  Subesi isbirligiyle
Selcuk'taki Cambhk Buharh
Lokomotif  Acik  Hava
Mizesi'ne gezi dizenledi.
Miizenin yeterince degerlen-
dirilemedigine dikkat ceken
YOLDER Baskani Ozden Polat,
bolgeye Kusadasi, Selcuk, Efes
ve Camlik’ icine alacak turis-
tik demiryolu hatti yapilmasi-
ni 6nerdi.

Merkezi izmir'de bulunan
Demiryolu Yapim ve isletim
Personeli Dayanisma ve

[

Yardimlasma Dernegi
(YOLDER) ile Ekonomi
Muhabirleri Dernegi izmir

Subesi'nin diizenledigi gezi,
aileleriyle birlikte izmirli gaze-
tecileri demiryolcularla bir
araya getirdi.  Buharh
Lokomotif AcikHava Miizesi'ni
gezen gazeteciler, acik alanda
sergilenen  lokomotifleri
fotografladi, ani fotograflan
cektirdi.

"Camhik adini Atatiirk
verdi"

YOLDER Yonetim Kurulu
Baskani Ozden Polat, diinya-
nin en buyiik buharli lokomo-
tif mizelerinden birisinin

bulundugu bolgeye “Camlik”
adinin Mustafa Kemal Atatiirk
tarafindan verildigini soyledi.
Daha Once adi“Aziziye” olarak
anilan bdlgeye Ataturk'in
1937 yilinda yaptig bir ziya-
rette, cevredeki cam agaclari-
ni gorerek "Camhk" adini ver-
digini anlatan Polat mizeye
iliskin su bilgileri Verdi:
"Burada bugilin 35 tane
orijinal buharli lokomotif ser-
gileniyor. En eskisi 1887 en
yenisi 1952 yilina ait lokomo-
tifler icinde Alman, ingiliz,
Amerikan, isvecve Cekoslovak
yapimi olanlar var. Camhk
tren istasyonu Ulkemizde ilk
tren yolu olan ve 1856 yilinda

YOLDER Genel Baskani Ozden Polat, dernegimiz Miidiirii Giiher Daut, dernegimizin danmismani Aytekin
Aydin, dernegimize iliskin basin mensuplarina elik etti.

ingilizler tarafindan yapilan
izmir-Aydin tren yolunun en
onemli istasyonu. Rampa
¢ikarken ariza yapan trenlerin
tamiratlari, bolgede calisan
trenlerin bakim, onarim ve su
ikmalleri buradaki tamir at6l-
yesinde yapiliyordu. Ayrica
bu istasyon kis aylarinda
kapanan demiryollarini acan
ekiplerin gorev bekledigi bir
istasyondu."

“Turizm bolgesine o6zel
ring hatt”

YOLDER Bagkani Ozden
Polat, turizm bodlgesi icinde
yer almasina ve blyuk énem
tasimasina karsin, Camlik'taki

tren istasyonunun turizm acl-
sindan yeterince degerlendi-
rilemedigine dikkat cekti.
izmir Limani'ndan Kusadasi,
Selcuk, Efes ve Camlik'l icine
alacak bir glizergaha 6zel bir
ring hatti konulmasini 6neren
Polat, "Bu proje benim haya-
lim" diyerek su gorusleri dile
getirdi:

"Gectigimiz ay, Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme
Bakanimiz  Sayin  Binali
Yildirnm, Kaltir ve Turizm
Bakanimiz Sayin Ertugrul
Glinay ile birlikte Cumaovasi-
Tepekdy ikinci hattinin teme-
lini atti izmir'de.

Biz o torende Kultur ve
Turizm Bakanimizin Ulastirma
Bakanimiza 'Cumaovasi'ndan
Torbali'ya gittik. Oradan
Selcuk'a, Kusadasi ve Camlik'a
da gidelim' diye Onerisinde
bulunmasini  beklerdik. O
torende bir s6z edilebilseydi,
bu giizergahta yapilacak bir
ring hattinin izmir'in ve bol-
genin turizmine buyuk katkisi
olabilirdi

Buharli Lokomotif Acik
Hava Mdzesi'nin arazisinin
DevletDemiryollari'na (TCDD)
ait oldugunu belirten Ozden
Polat, mizenin buglin 6zel
bir sirket tarafindan isletildigi-
ni sdyledi.

Polat, "Miizenin isletmecisi
Atilla Misirlioglu da cogumuz
gibi demiryolcu bir aileden
geliyor. Kendisi Aziziye
istasyon sefi Hlsamettin
Misirhoglu'nun  oglu. 160
donumlik bir arazide yer alan
miizede ayni zamanda
Atatirk'in de kullandigi bir
vagon bulunuyor" dedi.

Efes-Selcuk ring hatti icin onerdigimiz turizm hatti, bolgeyi gezmeye
gelen turistler icin oldukga ilgi gekici bir giizergahi kapstyor.
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YOLDER uyelerine is guvenligi egitimi |

Demiryollarinda ¢alisan ve
risk altinda gorev yapan yol
personeli icin diizenlenen "is
glvenligi ve risk analizi egi-
timi" sona erdi. iki giin siiren
egitime katilan 50°ye yakin de-
miryolu ¢alisanina sertifikalari
torenle verildi.

Demiryolu Yapim ve isletim
Personeli Dayanisma ve Yar-
dimlasma Dernegdi (YOLDER)
ile Turkiye Demiryolu lscileri
Sendikasi'nca (Demiryol-is) is
glivenligi ve risk analizi egitimi
dizenlendi.

Etkinlikte, yonetim danis-
mani Zihni Erderen ile is gu-
venligi uzmani Serhan Yildir,
demiryolu calisanlarina temel
is glvenligi, tehlike tanimla-
ma, risk degerlendirme ve is
glvenligi mevzuati konusun-
da bilgiler aktard.

Kazalarda is glivenligi
eksikligi

Tez-Koop-is Sendikasi izmir
Subesi egitim salonunda yapi-
lan ve iki glin stren etkinlige
elliye yakin demiryolu perso-
neli katildi. Egitim calismala-
rna katilan demiryolculara
sertifikalarinin verildigi toren-
de konusan YOLDER Yonetim
Kurulu Baskani Ozden Polat,

son yillarda demiryollarinda
meydana gelen kazalarda "is
glvenligi" konusunun 0©ne
ciktigini vurgulad, "Bu tir ka-
zalan 6nlemin tek yolu egitim"
dedi.

Yol personelinde is gliven-
ligi konusunda farkindalik ya-
ratmak amaciyla Tirkiye De-
miryolu iscileri Sendikasi'yla
dizenledikleri egitime yogun
katihmin kendilerini sevindir-
digini kaydeden Polat su go-
rusleri dile getirdi:

"Calisma ortamlarmizda
gerek iklim kosullarindan ge-
rek guvenlik araglarinin dogru
kullanilmayisindan ya da eksik
olusundan, teknik arizalardan
kaynaklanan bir ¢ok kaza ya-
saniyor. Ancak yogun calisma
ortami icinde bizler bu eksik-
leri gérmeden ve hatta fark
etmeden calismaya devam
ediyoruz. Ancak bu tiir egitim-
ler sayesinde eksiklerimizi go-
rebilir ve 6nlem alabiliriz."

Egitimde calisma
ortamlan degerlendirildi

Demiryolu yapim calisma-
lari ortaminda cekilen fotog-
raflari egitim sirasinda katilim-
alarla paylastiklarini anlatan
Ozden Polat, eksikleri, gliven-

‘ !

lik zaaflarini, calisanlarin ya da
yoneticilerin almadigi gliven-
lik dnlemlerini belirlemelerini
istediklerini sOyleyerek sozle-
rini soyle stirdlrdi:"Sorunlari
bir bir saptadigimizda gordiik
ki, kazalarin bir kismi basit
glivenlik 6nlemleriyle engel-
lenebilir. Bu nedenle is orta-
mimizda farkindalik yaratan
bu egitimleri stirdlirme karari
aldik. is givenligi egitimleri
calisan kadar isvereni de ko-
rur. Egitimler sonucu elde et-
tigimiz verileri ve 6nerilerimizi
TCDD yoneticileriyle de payla-
sacagiz. Bu egitimi talep eden
tim bolgelerde gerceklestire-
cegiz”’

Baskani Polat'in elinden aldi. Semineri diizenleyen yonetim danisma-
n1 Zihni Erderen ve Aytekin Hakan Aydin katilimcilarn ilgisinden ve
paylasimlarindan memnun olduklarin soyledi.

Turhal
Kaymakami
"yolculan"
ziyaret etti

Turhal Kaymakami Meh-
met Unl{, Turhal-Zile arasinda
yapimi siiren makinali ray kay-
nak calismalarini ziyaret etti,
cahsmalara iliskin bilgi ald.

Ray kaynaginin 6zen ge-
rektiren bir is oldugunu anla-
tan Turhal 415 yol bakim ona-
nm sefliginde gorevli Saban
Soylemez, tim demiryolcular
olarak yolun guivenli bir sekil-
de islemesi icin gece glindiiz
demeden calismalari strdUri-
yoruz" dedi.

YOLDER Genel Baskani Oz-

Federasyonu Genel Baskani
ve izmir Gazeteciler Cemiyeti

etti. Polat, etkinliklerine ha-
berleriyle destek veren gaze-

ederken,  "Calismalarimiza
medya mensuplarinin verdi-
gi destekten mutlu oluyoruz"
dedi.

YOLDER Genel Bagskani
Ozden Polat, 2009 yilinda
kurulan YOLDER'in demiryol-
larinda hat bakim ve onarim
islerinde calisan veya emekli
700'G askin Uyesi bulunan
bir sivil toplum kurulusu ol-
dugunu belirtti. Polat, Devlet
Demiryollar’nin Haydarpasa,
Ankara, izmir, Sivas, Malatya,
Adana ve Afyon bdlge mu-
durliklerinde ve diger rayli
sistem sektoriinde calisan ya

den Polat, Tiirkiye Gazeteciler

Baskani Atilla Sertel’i ziyaret

teciler adina Sertel'e tesekkiir

YOLDER'den Izmir Gazeteciler Cemiyeti'ne ziyaret

Medya destegine tesekkiir

da emekli olmus, yol yapim
ve isletim personelinin mes-
leki sorunlarina ¢6ziim ge-
tirmeyi amacladiklarini soy-
ledi. Dernek Uyelerinin 6zliik
haklaryla ilgili iyilestirmeleri
saglayacak girisimlerde bu-
lunduklarini anlatti.

lyilestirmeler olumlu

Turkiye Gazeteciler Fede-
rasyonu Genel Bagkani ve iz-
mir Gazeteciler Cemiyeti Bas-

YOLDER'den
Somali'ye

goniilden
bir katk

YOLDER, achk ve kuraklik-
la miicadele eden Somali'ye
yardm kampanyasina  kat-
kida bulundu. TCDD Genel
Midiirltigi'niin - yardim kam-
panyasina katilarak 1000 lira
havale etti. Somalide aclk ve
kuraklik nedeniyle ¢ok sayida
insanin yasamini yitirdigini ha-

kani Atilla Sertel de Turrkiye'de
demiryollarinin kalbinin attigi
Eskisehirde dogup buyudi-
gunu belirterek demiryolcu-
lugun yasaminda 6nemli bir
yeri oldugunu soyledi.

Uzun yillar ihmal edilen
demiryollarindaki iyilestirme-
lerimemnunluklaizlediklerini
belirten Sertel, bu calismalara
emek veren tiim demiryolu
personelini saygiyla selamla-
digini séyledi.

tirlatan YOLDER ybneticileri,
“Somalide yasanan felakete,
insanlik dramina kayitsiz kala-
mazdik. Biz de karinca kararin-
ca katkida bulunmaya karar
verdik" dedi.




Vossloh Fastening Systems is a global leader in the production of track fastening systems. High-speed, heavy-haul,
urban transport or standard lines are all equipped with our cutting-edge products. Standing for extreme resilience,
top quality, maximum safety and cost-effectiveness, our solutions make a key contribution to keeping people and
freight mobile.

www.vossloh-fastening-systems.com VOSSIO h

understanding mobility



Vossloh Fastening Systems, ray badlanti sistemleri icin diinya ¢apinda lider bir kurulustur. Yiiksek hiz hatlar, adgir
yiik ulasimi, sehir ici ve banliyd hatlar ya da standart hatlar teknolojide dncii Griinlerimizle donatilmistir ve asin
yiklenmelere dayanma, kalite, giivenlik ve ekonomiklik bakimindan dne cikar. Sundugumuz ¢dziimlerle, insanlarin
ve ticari mallarin tasinmasina onemli katki saglamaktayiz.

www.vossloh-fastening-systems.com VOSSI 0 h
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"Demiryollarinin babasi1” olarak anilan Erkin'e ait 6zel esyalar Devrim Tarihi Miizesi'nde sergileniyor

Muzede Behig Erkin'in anilariyla bulustuk

YOLDER Genel Bagkani Oz-
den Polat Ankara Universitesi
(A.0.) Turk inkilap Tarihi Ensti-
tlisi MudrG Prof.Dr. Temugin
Faik Ertan'i ziyaret ederek, de-
miryollarinin kurucusu ve ilk
genel muduru Behi¢ Erkin'in
hatiratina iliskin bilgi ald.

Prof. Dr.Ertan, Behig Erkin'in
Turk inkilabr'nin da cok nemli
sahislan arasinda yer aldigini
dile getirdi. Ertan, 1942 yilin-
da Hasan Ali Yiicel dénemin-
de O6zel bir yasa ile kurulan
Enstiti'nin kurulus amaclan
dogrultusunda Kurtulus Sa-
vagl, Turk Devrimi ve Tirkiye
Cumhuriyet rejimine ait kitap,
arsiv ve belgeleri toplamak
oldugunu anlatti. Hatta bu
amacla bir dénem gazetelere
"Turk inkilap Tarihi Enstit-
si, Istiklal Savasi'na ait Biitlin
Eserleri Topluyor" baslhkli ga-
zete ilanlari verdigini soyledi.
"Bagista bulunanlarin isimleri
Enstiti'nin  seref defterine
kaydedilerek kendilerine de
Seref Diplomasi verildi" diyen
Prof. Dr. Ertan bu kisiler icinde
Behi¢ Erkin'in de bulundugu-
nu kaydetti.

Behig Erkin'in demiryolcu-
lar icin buyUk 6nem tasidigini
ve kendisinin de mezun oldu-
gu Demiryolu Meslek Lisesi'nin
kurucusu oldugunu anlatan

oy [

™
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Ozden Polat, enstitiiniin des-
tegiyle Erkin'in askerlik tarihiy-
le ilgili yazdidi eseri ni dernek
olarak giinimiz Tirkgesi'ne
cevirterek bastirmak istedikle-
rini belirtti.

Prof.Dr. Temugin Faik Ertan
da, bu calismanin bir proje

Behi¢ Erkin'in ressam Remzi Te-
zel tarafindan yapilan son derece
degerli yagl boya tablosu bir siire
once A. U Dil ve Tarih Cografya
Fakiiltesi biinyesindeki deposun-
da bulunan esyalar arasindan
¢tkarildi.  Onarilarak Devrim
Tarihi Miizesi'nde sergilenmeye
baglands.

olarak kendilerine sunulmasi
gerektigini belirtti. "Bu 6nemli
kaynagin herkesin kullanimi-
na acilmasi icin YOLDER'e eli-
mizden gelen yardimi yapmak
isteriz. Tarihe 151k tutmak bizim
gorevimiz" dedi.

Devrim Tarihi Miizesi'nde
Erkin'le bulusma

YOLDER Genel Bagkani
Ozden Polat, Tiirk inkilap Ta-
rihi Enstitisi'nin ardindan
Enstiti'nin Madir Yardimai-
st Dr. Necdet Aysal esliginde
Devrim Tarihi Mizesi'ni gezdi.
Burada Behig Erkin'in 6zel es-
yalarini inceleyip, ¢alismalari-
na iliskin Aysal'dan bilgi alan
Polat, "Bu miize ve miizede
yer alan Behig Erkin hatiratinin
tim demiryolcularimizca go-
riilmesi cok 6nemli" dedi.

Mizede neler var?

Gazete YOLDERIZ'in ilk sa-
yisinda, biraz da vefa borcu-
muzu 6demek amaciyla (ki bu
biz demiryolcular icin kolay
kolay 6denmeyecek bir borc-
tur) Behi¢ Erkin'in hatiratinin
yer aldigi miizeden s6z etmek
istedik.

Devrim Tarihi Mizesi de-
miryolcularin, ¢ocuklarimizin
yanisira aslinda her Tiirk vatan-

dasinin mutlaka gidip gérmesi
gereken bir miize.

Daha kapsamli bir hale ge-
tirilecegini 6grendigimiz mu-
zede Kurtulus Savasi'na iliskin
belge, dokiiman, materyaller,
kisi ve kuruluslarca bagislan-
mis esyalar bulunuyor.

Mizede Sehit Astegmen
Kubilay'in  sehit edildiginde
basinda bulunan sapkasi,
Cumbhuriyet ilan edildiginde
TBMM'ne cekilen ilk Tiirk bay-
radl, antlasmalarda kullanilan
dolmakalemler, madalyalar,
nisanlar, savas sirasinda ya-
ralarin sterilizasyonu icin kul-

lanilan gaz tenekesi, atel gibi
malzemeler sergileniyor.

Behic Erkin'e ait esyalar

Behi¢ Erkin'in Uniformala-
r, kalpadi, kendisine verilmis
nisanlar ve madalyalar, esya-
larini enstitliye bagisladigi icin
verilen Seref Diplomasi, kale-
mi, tespihi, saati, fincani, kilici,
masa Ustl objeleri, kitaplari,
hatira egyalar gorebileceginiz
sergilenen unsurlar.

Mustafa Kemal Atatiirk'iin
kendi el yazisiyla imzalayipver-
digi Erkin soyadina iliskin bel-
ge de miizede gorebileceginiz
eserler icinde.

Ozden Polat, Prof.Dr. Temugin Faik Ertan's ziyaret etti.

Behig Erkin basarilarla dolu askeri yasami boyunca bircok madalya ve
nisan aldi. Demir Ha¢ Madalyasi, Kiligil Giimiis Liyakat Madalyas,
Avusturya Askeri liyakat madalyas: Bavyera Kraliyeti Askeri liyakat
madalyasi, Avusturya Demir Hag Nisani, Altin Donanma Madalyast,
Istiklal Madalyasi bunlardan bazilaridar.




Demiryolu Yapim ve isle-
tim Personeli Dayanisma ve
Yardimlasma Dernegi (YOL-
DER), 11 Kasim 1961 yilinda
yasamini kaybeden Devlet

Demiryollar’'nin - kurucusu
ve ilk genel miduiri Behic
Erkin'in 6ykusuni anlatan, to-
runu Emir Kivircik tarafindan
Erkin'in gUnluklerinden der-
lenen “Cepheye Giden Yol”
adh kitabini Gyelerine arma-
dan etti.

YOLDER Genel Baskani
Ozden Polat, Behic Erkin'in
Devlet Demiryollar’nin milli-
lestirilmesindeki katkilari ne-
deniyle “Demiryollarinin ve
demiryolcularinbabasi”olarak
tanimlandigini belirtti. Devlet

i mas atarses
&
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Demiryollar’nin kurucusu ve
ilk genel miidird, Atatlirk’Gn
yakin arkadasi, sevkiyatlar-
dan sorumlu komutan olarak
Canakkale Savasinin kazanil-
masinda 6nemli rol oynayan
Behi¢ Erkin'i 6liminin 50.
yilhinda minnet ve sikranla
andiklarini anlatan Polat, sun-
lari soyledi:

“Behi¢  Erkin, Kurtulus
Savasi’'nin en onemli kah-
ramanlarindan birisi  oldu.
Kararlihgi, her kosulda teker-
legin donmesi icin gosterdi-
gi gayret ve yurtseverligiyle
bugtin de bizim icin rol mo-
del olan insanlardan birisidir.
Demiryollar’ndaki  kosullar
Erkinin doneminden bugiine

Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Miidiir Yardimcisi Dr. Necdet Aysal,
YOLDER Genel Baskan: Polat'a miizedeki eserlere iliskin bilgi verdi.

YOLUMUZU ACANLAR
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YOLDER 'den iiyelerine unutulmayacak bir kiiltiir hizmeti

Cepheye Giden Yol

blyiik mesafeler aldiysa, bu
Erkin'inve calismaarkadaslari-
nin attigi saglam temellerden
kaynaklaniyor. Demiryolcular
bugiin de ¢ok zor kosullar
altinda, gece glindiiz, eksi
40 ya da 50 derece sicaklikta
gahismalarini surdirtyor. Ko-
sullar ne olursa olsun tekerlek
her sart altinda donuyor”

Behi¢ Erkinin  Osmanl
imparatorlugu'nda demiryol-
lari Gizerine eser veren ilk kisi
oldugunu hatirlatan YOLDER
Genel Baskani Ozden Polat,
sOzlerini soyle stirdlrdu: “Be-
hi¢ Erkin, ‘Demiryolu'nun As-
kerlik AcisindanTarihi, Kullani-
mi ve Teskilat!’ isimli eserinde
Fransa, ingiltere, Almanya ve
Rusya demiryollarini incele-
yerek Osmanli demiryollari
ile karsilastirmis.

Demiryollari o dénemin
en statejik ve tek ulagim ara-
a1, ordu icinse en 6nemli sev-
kiyat araci. Erkin, kitabinda
Osmanl'nin demiryollarinda
yapilan yanlislari da anlatiyor.

Demiryollar o guniin sartla-
rinda bir savasin kazanilmasi
ya da kaybedilmesinde en
onemli unsurlardan birisi.”

“Cepheye Giden Yol” ki-
tabi, Behig Erkin'in 61 yil bo-
yunca tuttugu, toplam 960
defterden olusan gunliikle-
rinden torunu Emir Kivircik
tarafindan derlendi.

Ozden Polat, YOLDER iye-
lerine daditilan bu kitapta
Erkin'in kaleme aldigi asker-
likle ilgili kitaptan da bolim-
ler bulundugunu anlatti.

Polat, 11 Kasim 1961
glinii yasama veda eden Be-
hi¢ Erkinin anit mezarinin
Eskisehirde Enveriye Tren
istasyonu'nda bulundugunu
dile getirdi.

Atatlrk’'in - Onuncu Yl
Marsi'nin bir dizesini Erkin’in
gosterdigi gayretlere tesek-
kir amaciyla degistirdigini
belirten Polat, “Cepheye Gi-
den Yol” kitabinda yer alan
konuyu ozetle soyle anlatti:
“Behi¢ Erkin'in demiryolla-

rimiz icin yaptigi calismalar,
1933 yilinda Cumhurbagkani
Atatlirk’in bir jestiyle odul-
lendiriliyor.

Cumbhuriyetin = 10. yili
kutlamalari icin Onuncu Yil
Marsi yazilirken, Ataturk, tek
bir dizeye miidahale ediyor.
“Yurdun her bir tepesinde du-
manlar tutlyor’ dizesi yerine
‘Demir aglarla 6rdiik, anayur-
du dort bastan’dizesini yazdi-
ryor.

Behi¢ Bey’e hitaben ‘Sizin
emeginiz bu misra ile daha
iyi dile getiriliyor’ diyerek ken-
disini onurlandiryor. Behig
Bey'e Erkin soyadi da bizzat
Ataturk tarafindan veriliyor.

Soyadi Kanunu ciktigin-
da 8 Subat 1935 tarihinde
Ataturk, ‘Her sart altinda
kendi dogru kararini verebi-
len, mustakil fikirli’ anlamina
gelen Erkin soyadini bizzat
ve yazili olarak veriyor. Bu
belge su anda Devrim Tarihi

Muizesi'nde sergileniyor.”

Unutulmaz bir yurtsever: Behig Erkin

Behig Erkin 5 Nisan 1876'da
Istanbul'da dogdu. Ocak 1894'te
Askeri Riistiye'yi,1895'te Askeri
Idadi'yi, 1898'de Piyade Asteg-
men riitbesi ile Harp Okulu'nu
ve son olarak da 1901 yilinda
Harp Akademisini bitirdi. Or-
dudaki gorevine 1902 yilinda
Selanik'teki  Topeu  Alayi'nda
baslayan Erkin, 1910 yilina ka-
dar Boliik, Tabur ve Alay komu-
tanhiklarinda bulundu.

1910 - 1912 yillarinda ise
Demiryolu Askeri Komiserlik
gorevine atandi. Bu gorevieri
sirasinda, Demiryolu kurulusu
ve isletmesi iizerinde yapmus ol-
dugu incelemeleri, 1. Diinya Sa-
vast siralarinda "Demiryolunun
Askeri Agidan Tarihi, Kullanim
ve Teskilat:" adli kitapta topla-
yarak, bu alandaki ilk Tiirkge
eseri yazdi. 1920 - 1921 ve 1921
- 1926 yillar: arasinda iki donem
de Anadolu - Bagdat Demiryol-
lar: Umum Miidiirliigii gorevini
yapti. Bu siiregte "Hig bir Tiirk is-
letemez" denilen yillarda, perso-
nelin biiyiik kismi gayrimiislim-
lerden olusan demiryollarimin
dilinin  Tiirkgelestirilmesi, mil-
lilestirilmesi gibi bircok konuda
onciiliik etti.

1926 - 1928 yillar: arasinda
Baymdirlik Bakanligi da yapan

Behig¢ Erkin, 1928 - 1939 yillar:
arasinda Budapeste El¢iligi, 1939
- 1943 yillar: arasinda Paris Bii-
yiikelgiligi gorevlerinde bulundu.

Bu siiregte Biiyiikelgi olarak
Fransa'da bulunan Osmanli Ya-
hudi tebaasindan yaklagik 20 bin
kisiyi, Tiirk pasaportu ile trenler-
le, Nazi isgalindeki topraklardan
gegirerek, Tiirkiye'ye getirdi ve
ozgiirliiklerine kavusturdu.

Asker, biirokrat, milletvekili,
bakan ve biiyiikelgi olarak Tiirk
ulusuna hizmette bulunan Er-
kin, 11 Kasim 1961 de vefat etti.

Anitmezary vasiyeti  tizeri-
ne raylarim sesini siirekli du-

yabilecegi  Genel — Miidiirliik
gorevine basladigr Eskisehir'de
hatlarin  birlestigi L’iggende,

Konya-Kiitahya-Istanbul iicgeni
icinde Enveriye Istasyonu'nda
bulunuyor.

Behi¢ Erkin'in  yazdigi 1.
Diinya Savas: siralarimda "De-
miryolunun Askeri Agidan Ta-
rihi, Kullamam ve teskilat1” adl
eseri bu alanda demiryollar: ile
ilgili Osmanli'da yazilan ilk eser-
dir.

Bu eserde o zamanki tek top-
lu ulasim araci olan demiryol-
larmmin ordu agisindan onemini
arpici orneklerle agiklamis ve
Balkan Savas: yenilgisini demir-
yollart  agisindan  irdelemistir.
(Bu bilgi Dilaver Ding - 2009
- A.U. Tiirk Inkilap Tarihi Ens-
titiisii - "Behi¢ Erkin ve Devlet
Demiryollarimn  Kurulusu
Yiiksek Lisans Tezi'nden ya-
rarlamlarak derlenmistir.

Bohp Esfoe
Mozt -
k Cllatits

Atatiirk'iin el yazistyla "Erkin”
soyadin verdigi belge
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Bir Oykiimiiz var...

Faruk DEMIRBAS
MALATYA

Gulnesin ilk 1siklan, dere
yatadi ile kasaba merkezi ara-
sinda kurulu garin raylarina
vurmus, finnc ilk hamurunu
finna vermis, calisanlar islerine
gitmek icin kapilarini aralamis-
tl. Gece boyu siddetli yadis,
dolu daglar vurmusg, daglarda
kendini temizlemek istercesi-
ne adac, ¢op, toprak ne varsa
kasabaya indirmisti.

GUlin tamamen agardiginda
kasabanin cetin bir gece gecir-
digi, sokaklarini sel almis evleri
su basmis manzaradan daha
iyi anlagsildi.

Mahmut Amca her sabah
kendilerini sehre tasiyan eks-
presin o uzun korna sesini du-
yar, Oyle kalkardi yataktan. Bu
sabah duymamisti o ¢ok sev-
digi sesi.

- "Hayirdir ingallah” dedi,
pencereye yoneldi. Evi gara
cok yakindi. "Gece calismasi
miyaptiacabademiryolcular?"
diye soylendi kendi kendine.

istasyon girisinde sar bir
makine belirdi. Arkasindaki
vagonda bir kanal kazici yiik-
lenmis oto icerisinde 5-10 isci
duruyordu. Cogu uyumamak
icin basini zor tutuyordu. Be-
linde telsizi ile orta yaslarda bir
gorevli sari makineden asagi
indi Mahmut Amca'nin ba-
kislari arasinda. Demirden bir
kutuyu acti cebinden ¢ikardig
anahtar ile ve konusmaya bas-
lad.

"02 sinyal yol cavusu Meh-
met... Sefim yol saat 06.30'dan
itibaren seyriisefere aciktir.
Ben 4. yola girecegim. Makasi
yapabilir misiniz?"

"Tamam" s6zini aldiktan
sonra, tekrar sar makineye
bindi ve istasyon icine dogru
hareket ettiler.

Mehmet Cavus kirkli yasla-
rin sonlarinda, lic cocuk babasi
bir devlet memuruydu. Meh-
met Cavus istasyonun diger
ucundan heniiz gara yeni gi-

YOLCUNUN KALEMINDEN

lyi ki dogdun cavusum!

Ek denge tazminatlari, yetki ile kullanilacak
iyilestirme zammz kulaktan kulaga yayilnus, yol
cavuslari bir iimitle maagslarmdaki diizelmenin
hayalini kurmuglardi. Cocuklarina alacaklar
ayakkabi, mutfak alisverisleri bu haberlere bagliydh.

ren ekspresi bir kenarda bek-
ledi. Ekspres her zamankinden
iki saat tehirli idi. Belindeki
telsiz konusmalarini  dinledi
dikkatle.

Hareket memuru makinist-
le konusuyordu. Konusmalar-
dan anladi ki, gece yagan yag-
mur ciddi teressubat yapmis
ama yol ekibi, hepsini temiz-
lemisti.

Mehmet Cavusun soguk-
tan buz kesmis kizarmis ku-
laklari telsize dikkat kesildi. Biri
kendine sesleniyordu.

"Mehmet Cavus! Mehmet
Cavus ! Cavusum poz vagonu-
na gel

Telsizden gelen ses poz se-
finin sesiydi. Mehmet Cavus,
"Tamam" diyerek istasyonun 7.
Yolunda yiiziinli dereye cevir-
mis vagonlara dogru ilerledi.

Bacasindan duman titen
bir vagonun kapi demirlerine
tutunup merdivenlerden yu-
kar atti kendini. Ortada kuru-
lu bir kdmiir sobasi hincahing
yanmaktaydi. Salonda islak
cizmeleri ve yagmurluklarini
ctkarmaya calisan birkag kisi
vardi. Bunlardan biri "Hos gel-
din cavusum" dedi.

Mehmet Cavus cevapladr:
"Hosbulduk Sefim. Ge¢cmis ol-
sun, yukarida ¢ok muydu te-
ressubat?"

"Coktu cavusum. Dagda ne
varsa indirmis yarmanin igine.'
Mehmet Cavus sohbeti siir-
dirdi: "Ekspresle mi geldiniz
sefim?"

Sube Sefi, "Evet, isciler di-
ger cavuslar kilometrede bin-
dik trene. Siz ne yaptiniz?" diye
sorunca Mehmet Cavus gittigi
kilometrede asirn teressubat
oldugunu soyledi. "Tren ge-
cecek kadar acgtik. Ama tekrar
calisma yapilmasi lazim" dedi.
Sefine yol yenilemesi yapilip
yapilmayacagini sordu.

Sube Sefi, "Evet cavusum 5
tane tren var. Onlar gececek.
Gec de olsa kapatacagiz yolu"
dedi.

Mehmet Cavus, btin
gece sogukta yolu seyriisefere
a¢mak icin ugragmis, uykusuz-
luk ve yorgunluk arkadasi ol-
mustu. Buna ragmen giindiiz
yol yenilemesinde calisacagi
icin hi¢ Gztlmedi.

Sube sefi ayrilmaya hazirla-
nan Mehmet Cavus'u durdur-
du. "Cay hazir. Cayini ic, yolu
kapatinca beraber cikariz"
dedi. Bir saat icinde poz eki-
binin diger yol cavuslari, kisim
sefleri ve poz amiri de vagona
gelmisti. Zor gegen gecenin
kritigini yaparken, yash ¢avus-
lardan eski guinlerde yasanan
bu tur afetleri bir kez daha din-
lediler. Yol yenileme programi-
ni olusturdular.

Mehmet Cavus cayini yu-
dumlarken, biraz utangag ses-
le sefine sordu: "Sefim benim
telefonuma dernekten, sen-
dikadan bir mesaj geldi. Sen
anlarsin. YPK demis, ek 6deme

demis. Bize bir sey var mi aca-
ba?"

Sube Sefi, boyasi soyulmus
ince kicik telefondaki mesaiji
dikkatle okudu. Aslinda ne ol-
dugunu cok iyi biliyordu. Per-
sonelini izmemek icin yine de
bakti mesaja. "Nasil aciklasam?
Ne desem?" diye distndu. Di-
ger yol cavuslan da soylene-
cekleri kagirmamak icin dikkat
kesildiler. Ek denge tazminat-
lar, yetki ile kullanilacak iyiles-
tirme zammi kulaktan kulaga
yayillmis, yol cavuslari bir Gimit-
le maaslarindaki diizelmenin
hayalini kurmuslardi. Cocukla-
rina alacaklari ayakkabi, mut-
fak alisverisleri bu haberlere
bagliyd.

Sube Sefi cevap vermeye
cahstiz "Cavusum, ek tazmi-
natlarda Gcret guruplan var.
Bu guruplarda yol cavusu yar-
dima  hizmetler gurubunda
olduklari icin en alt seviyeden
odeme vyapiliyor. Daha belli
degil ama, Genel Mudirlik
yetkisi ile zam yapilabilir

Yol cavuslarinin bekledik-
leri cevaplar degildi bunlar.
Bundan sonrasini tahmin ede-
bildiler. Dilek¢e verilecek. Di-
lekceye olumsuz cevap gelir-
se mahkemeye gidilebilecek.
Mahkeme yillar stirecek. Belki
kazanilacak. Kazanilsa da ve-
rilen fazlasi ile geri kesilecek.
O ytizden fazla uzatmadi yol
cavuslari. "Hayirlisi sefim” de-
diler.

Sube sefi de kendi acisin-
dan muzdaripti. Yillarca sube
sefligine vekalet etmis, isyeri
mudyirliik olmus, ona da veka-
let etmis. Vekaletin vekaletini
yapmis. Hakedislere gelince
yol cavuslarina verilen cevap
ona da verilmisti.

Olumsuz tablodan siyri-
lip "Bismillah" deyip yola cikt
hepsi. Aksam saat 17.00'de
cevher treninin gegisine hazir
ettiler yollari.

Poz ekibi istasyona cekildi-
ginde glines coktan batmisti.

isciler barakalara, yol cavuslari
vagonlarina dagildilar. Kimi ek-
mek pesine dusti, kimi yemek
yapma derdine. Kimisi telefo-
na sarildi. Hasta olan ¢ocugu-
nu sordu esine, ana babasiyla
hal hatir etti.

Mehmet Cavus heniiz 1sin-
makta olan vagonda yatagina
uzandi. Kulaklarinda hala ray
salyasi yapan komutcunun
komut sesleri ¢inlamaktaydi.
Gozlerini kapadi. ici ge¢misti ki
cep telefonu calmaya baslad.
Yastiginin yani basinda duran
cep telefonunu aldi. Kisik g6z-
lerle ekrandaki ismi okumaya
cahisti. Sube sefiydi arayan.

"Hayirdir ingallah" deyip
yataktan dogruldu. Mesai sa-
atleri disinda calan telefonlar
genelde hayra alamet degildi
bu meslekte . "Efendim" diye-
rek cevapladi telefonu.

Sube Sefi: Cavusum yeme-
ginizi yedikten sonra poz amiri
sizi acilen toplantiya caginyor.
Diger yol cavuslarini da topla,
20.00'de vagonda olun...

Saat 20.00 oldugunda yol
cavuslar gliniin calismasin-
dan kaynaklanan kirli elbisele-
rinden kurutulmus temiz elbi-
selerini giymis saclari taranmis
sekilde poz vagonun kapisini
caldilar. Ahgi iceriye buyur etti
yol cavuglarini. Selam verip
sandalyelere dagildi hepsi.

Poz amiri ve sube sefi yiiz-
leri asik, birseylerden memnu-
niyetsiz gibiydiler. Bu durum
vagonda soguk riizgarlar estir-
misti. Yol cavuslari ne oldugu-
nu anlamakta zorlandilar an-
cak birsey de soramiyorlardi.
Sube sefi konusmaya bagladi

Sube Sefi: Arkadaslar, poz
amirimiz ekiplerden sikayetci.
istenilen calisma olmuyor. Bu
size son uyarimiz. Ayaginizi
denk alin.Poz amiri bu konus-
ma esnasinda bir kagsi yukarda
sert bir ylz ifadesi il yol ¢ca-
vuslarini stiziiyordu. Otoriter
goOriintisu ile her zaman per-
sonelin ¢cekindigi bir isimdi. Yol
cavuslarinin saskin bakislarinin
altinda bu uyarinin nedenlerini
anlamaya calisiyorlardi. Prog-
rama gore yolu, tamirati yap-
mislar, yolu vaktinde agmislar
ve onceki gecede uyumadan
teressubatta calismislardi.

Yol cavuslari bunlan disi-
nirken birden vagonun bitiin
lambalari sondu. Gicirdayan
mutfak kapisi acildi. Ahgi (ize-
ri mumlarla dolu yas pastayi
salonun ortasindaki masaya
dogdru tasidi. Utangag bir sesle
tek basina, "lyi ki dogdun Meh-
met Cavus " diye mirildandi.

Mehmet Cavus, oturdugu
yerden ayada kalkti. Pastanin
yanina ilistirilmis "lyi ki dog-
dun Cavusum, Poz Ekibi..." no-
tunu goriince, 12 Aralik'in do-
gum giinii oldugunu hatirlad.
Sagina soluna bakti. Az 6nceki
asik suratlar, kalkik kaslar dis-
mus, tath bir glilimseme vardi
amirlerinin yiiziinde. Bir seyler
soylemek istedi séyleyemedi.
Kelimeler bogazina dizildi. Bir
damla yas oldu akti yanakla-
rindan asaguya. Ve kalktig yere
tekrar oturdu.

Hayatinda hicdogum giini
kutlanmamisti. Kimse ona bir
strpriz yapmamisti. Amirleri
yol cavusunun (cretini diizel-
temedi ama, senede bir giin
de olsa onu ¢cok mutlu etti.

Turkiyenin dort bir yerinde
cahisan yol bekgisi, yol cavusu,
kisim sefi, sube sefi ve digerle-
fi...

yi ki dogdunuz...
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Tokmaklama makinesini yillarca ¢ekici oto sandik, 6yle kullandik...

"Tam zeymm acildy, okul bitti"

o
H‘h?

-

Ahmet DENIizZ
KONYA

Yillar once yolcu bir biiyii-
glimden dinledigim hikaye ;
Egitim 6gretim yili sona er-
mis ve dede torunlarim etrafina
toplayarak karne durumlarim
ogrenmek ister. Torunun birine
‘nedir durum?” diye sorar.
“Dede, hepsi pekiyi karne-
min” cevabi iizerine kocaman
bir aferin alir. Digeri “dede ii¢
pekiyi iki iyi bir de orta var” ona
da ortanca bir aferin verir. Sira
son toruna geldiginde torun su
cevabi yapistirir. “Dede tam zey-
nim (zihnim) agilds okul bitti”
Memuriyete basladigimiz ilk
yillarda, velinimetimiz oldugu
halde kiymetini bilmekte gecikti-
gimiz yol is makinelerinde gorev
almaya basladik. Burajin “B”
sini, Reglajin “R” sini bile 6gren-
memisken onlarin basinda ekip
sefi buluvermistik kendimizi.

Ekeri belli bile olmayan ah-
sap traverste buraj yaparken
traversin parcalanmasimda ya
da makinenin arizasmda he-
men operatorlere hain yaftasim
yapistirir, "kasti yapiyor bunlar”
derdik.1800 lii yillardan kalma
elemenin “E” sini riiyasinda bile
gormemis yollarda buraj yapar-
ken, agreganin vurmas: ile maki-
nenin havalanmas: aym kadraja
sigmaktaydi. Neden?Biz, opera-
torler, seflerimiz hain miydik?
Yoo asla! Ciinkii bilmiyorduk ki,
buraj makinesi hangi sartlarda
calisir, nasil verimli olur? Bilmi-
yordukkiregiilatoriin kapasitesi-
ni. Bilmiyorduk tokmaklamanin
burajdan hemen sonra yapilaca-
gini. Bilmiyorduk agrega yerde
kalinca bir kriko ile kaldirip, ke-
cesini iki saatte degistirip, tekrar
ise ¢tkmay1. Bir hafta yatirirdik
makinemizi. Tokmaklama ma-
kinesini yillarca gekici oto sandik
ve oyle kullandik.

Neden bilmiyorduk?

Ciinkti bu makineleri ilk sa-
tin alirken ¢alistiracak ve ¢aliga-
caklarin yerine, makinenin ne
oldugunu, ne ise yaradigin bil-
meyen, omrti boyunca da bilme-
sine gerek olmayanlar yurt disi
kurslarina gitti. Kimdi bunlar?
Onemli degil ama ilgisiz, alaka-
siz iinvanlar.

Bizler deneye deneye 0g-
rendik bu makineleri yillar
sonra. Ama tam zeynimiz agil-
di okul bitti. "Okul bitmeden
zeynimizi agmak” maksadiyla
MDA 'lara dikkat ¢ekmek isti-
yorum. MDA'lar:  kullanmak
iizere kapasitesi, yetenegi var mi
demeden once Endiistri Meslek
Lisesi, sonra lise, sonra ortaokul
mezunlari, o da olmad: E sinifi
ehliyeti olanlar1 MDA soforii
(pardon Mekanik Vasita Cihaz
Operatorii) yaptik.

Yeterince kurs ve egitim hak
getire. Ayni hatalar tekrarliyo-
ruz. Paldir kiildiir yollara dali-
yoruz. Okul bitiyor...
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YASAMA SEVINCi

Ne hasta bekler sabahi
Ne taze oliiyii mezar
Ne de seytan bir
glinah

Seni bekledigim kadar

Necip Fazil Kisakiirek

Oldu...

Cok slkir ki sonunda
oldu. icinden tren gecen
yasam kalabaliginda igin-
den “yol” gecenlerin ha-
yatlari, umutlari, hayalleri,
hayal kirikliklari da yazih
basin tarihinde yer alacak
bundan sonra...

Disi yirirliikte olanlar
kadar g6z alici olmasa da
ici yillarin 6zleminin biriktir-
dikleriyle dopdolu olacak.

Dogudan batiya, kuzey-
den guineye, yillarini geng-
liginin umutlarni, bazen
de yuregimizi burkan olay-
lar sonucunda hayatlarini
demirden bir yola emanet
edenler, mevzi kazanma-
nin ya da kaybetmemenin
adimlarini atiyor, yavagama
emin adimlarla.

Goniil taahhiidiiyle
calismak

Sezgin SEVINC
BALIKESIR

Biliyoruz.

Lokomotif agr.

Vagonlar agir

Trenler hepsinden agr.

Ama bilinmeli ki tzerin-
den 24 saat tren ge¢mesi
icin gonul taahhudi ile ca-
lisirken ray daha agr,

Travers daha agir, balast
hepsinden...

Hayat devam ediyor.
Tren tekerleri de durmaksi-
zin dénmeye.

Yine bir yerlerde kilo-
metrelerce yuriiyen bir ar-
kadasimizin yorgun ve sis-
mis ayaklari olacak.

Bir yerlerde saganak
yagmur altinda iki rayr yan
yana getirip bekleyen trene
gecit verebilmenin sirlsik-
lam ama gurur dolu cabala-
ri olacak.

Bir yerlerde iki tren ara-
sina sikistirilmis anlarda “az
zaman ¢ok is” gayreti ola-
cak. En guzeli ise artik her-
kesin, “Haberi olacak”

Selam ve sevgilerimle...

Serdar YILMAZ
ISPARTA

Montunun Uizerinde biri-
ken bir parmak kari silkeleye-
rek eve ge¢ gelmenin hiiznu
ve korkusuyla daldi iceri. He-
men sobanin sicakhgini kemik-
lerine hissettirmek icin yanina
oturdu, bu arada kahverengi
gozleri babasini aradi.

Korkuyordu sormaya ¢lin-
kii disarida kar yagiyordu ve
muhtemelen babasi yine, ye-

Sube sefinin oglu

niden kar miicadelesine gitmis
olabilirdi. Sesi titreyerek sordu
evdekilere. Aldigi cevapla bi-
raz olsun rahatladi. Babasi git-
memisti daha. Yillarin tecriibe-
si ile gecenin ilerlemesine izin
vermemis, aksam yemegini
acele ile tiiketip, aile efradinin
cay tekliflerini geri cevirmis,
zor gececegine inandigi bir
geceyi alt edebilmek, ertesi
glin mesaide teftis verecegi
muifettisine mahcup olmamak
icin erkenden dinlenmeye
cekilmisti.Babasi gecenin iler-
leyen saatlerine kadar ara sira
disandaki kar yagisini kontrol
etmesi, kar yagisinin cogalma-
si halinde ona haber vermesi
icin gorev vermisti.

Yagan kar altinda disarida
sigara icmek icin bahane uret-
mesine gerek kalmayacak olan
Sube Sefinin ogdlu bu goreve
hic itiraz etmezdi. Hatta sever-

di de ama karin ince ince yag-
mast icinde bol bol dua ederdi.
Bilirdi ki cok yagan kar onun
icin de, ailesi icinde uykusuz
gececek bir gecenin haberci-
siydi. Pinarbasi-Bozdag istas-
yonlar arasinda bulunan yar-
malar hemen hemen her kar
yadisinda mutlaka miicadele
edilmesi gereken, hicbir sey
yapilmasa bile zig zag yapilan,
buharli makinistleri ile Sube
personelinin kara demliklerde
kdz cay ictigi, doganin ¢ok
glizel manzarasi altinda, sert
hareketlerine karsi amansiz ve
insan Ustl gayretin gosterildi-
gi tarihin tozlu sayfalarinda ani
olarak kalmis bir mekan.

Telefonun aci sesi duyulun-
ca bitin ailenin yuregi agzina
geldi. Kimse, boyle gec¢ vakit
calan telefonun sesini sevmez-
di. Sube Sefi telefonu ikinci kez
caldirmadi.

I\

Hemen birkag telefon go-
rismesi daha yaparak perso-
nelinin hazirlanmasini, gerekli
malzemelerin temin edilerek
sabaha kadar siirecek buyiik
bir miicadeleyi baslatti.

iste yine bir bilinmezlik bas-
liyor. Ev halki ile vedalasilip ha-
yir dualari aliniyor. Yine soguk,
yine saatlerin cabuk ge¢mesi
icin dua edilecek, yine sabah-
larin zor olacadi bir gece.

Aman Allahim! Kimsenin
disart  ¢ilkmak istemeyecedi,
sicacik sobanin basindan ay-
nlmak istenmeyen, tabiatin

biitln kinini kustugu bir gece.
Disarida kar mi yagiyor, firti-
na mi var kestirmek imkansiz.
Rizgarin 1shgi, cighk olmus
avazi ¢iktigi kadar bagiriyor.
Gorevinin kutsalligi, buitin
namdisait imkan ve seraitte
dahi tekerin dénmesinin sart
oldugu amirleri tarafindan
beynine kazinmis Sube Sefi,
dogdal bir tepki olarak, kurul-
mus bir makine gibi yine yeni-
den kutsal gérevine basliyordu
iste. Babasindan her kar miica-
delesinin arkasindan bircok
inanilmaz hikayeler dinlemisti.
Cocuklugundan beri dinledigi
bu hikayeler beyninde derin
izler birakmis, belki de baba-
sinl ertesi glin goremeyecek
olmanin distlincesi bile saba-
ha kadar uykusuz kalmasina
yetecekti. Kimdi bu adam?
Yizlerce kisim sefinden,
sube sefinden kisaca yuzlerce
vefakar cefakar demiryolcu-
dan biri. Benim babam...
Ekrem Yilmaz.
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Kurtalan'da ¢alisan Kayaalp ve ailesi ¢oziim bekliyor
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Siirt'te gorevli  lyemiz
Hikmet Kayaalp, yasadigi bir
sorunu paylasarak, dernegi-
mizden ¢6zim konusunda
yardim istedi. Siirt'in Kurtalan
ilcesinde Devlet Demiryollari
lojmaninda yasayan hat bakim
onarim memuru Hikmet
Kayaalp'in anlattigina gore,
oturduklari lojmaninin kalori-
ferleri bélge midurindn ona-
yiyla kesildi.

Hava sicakliginin giindiiz 0,
gece -4 dolaylarinda seyrettigi
Siirt'te, en kiicigi 2 yasinda
olan cocuklariyla yasadigi loj-
manda donma noktasina gel-
diklerini kaydeden Kayaalp,
acil yardim bekledigini anlatti.
Kayaalp, "Bu sogukta neden
boyle bir davranis gordigu-
miize anlam veremedik. Ben

"“-»..

"Bir mevkiye kavusabi-
lirsin ama saygiya degil, Bir
kitabr satin alabilirsin ama
bilgiyi degil.” Cin Atasozii

Hepinizin bildigi gibi, once
Isparta, sonra Bagkent derken,
tebdili mekanda ferahlik var-
dir diyen dernegimiz, Izmir'de
yolcu kardeslerini ¢atisi altinda
toplamaya baslads. Bugiine ka-
dar gelinen siirecte yapilanlari;
az zamanda ¢ok is yaptik sek-
linde ézetlemek miimkiin. Su
an dernegimiz 700 kisiyi asan
iiye sayisi ile sivil toplum or-
giitleri arasindaki saygin yerini
aldi. Simdi sira yolcularn bir-
birlerine ve biiyiiklerine sesleri-
ni duyurma da dedik. Boylece
su an okudugunuz YOLDERIZ
gazetesi dogdu.

Simdi hem dernegimizin
sesini sizlere ve kamuoyuna
duyurabilecegi, hem de bilgi
alisverisi yapabilecegimiz bir
platform olusturmay: basar-
mann hakli gururunu tastyo-
ruz.

Biz kim miyiz?

Sezginlerimden en negseli-
sinin tanumi daha giizel ama
bence; bizler bu tekerlegin don-
mesine goniil koyan yiizleriz,
yolculariz biitiin unvanlaryla.
Bekgileriyiz, cavuslariyiz, sefle-
riyiz, miihendisleri, miidiirleri-
yiz. Kendini hemzemin gegidi

-

5 y/"h =

Miidiir, galz,samm listittii

J\L

16 yildan beri Kurtalan'da
gérev yapiyorum. ilk defa
bdyle bir olayla karsilasiyorum.
Mudirimuzin bize bu konu-
da bir agiklama yapmasi gerek
ancak kendisine ulasamiyo-
ruz" dedi. TCDD 5. Bolge
Miidiiri Uzeyir Ulker'in onayi,
Emlak insaat Miidiri talima-
tiyla kaloriferlerinin kesildigini
iddia eden Kayaalp, "Talimat
verilirken  demiryollarinda
telgraf adi verilen yazisma
usuld kullanilmig. Oysa bu
ancak tren trafigini ilgilendiren
acil hallerde kullandigimiz bir
yontemdir" dedi.

YOLDER Genel Baskani
Ozden Polat ise "Uyemizin
yasadigi sorunu dernek avu-
katimiza ilettik, gelismeleri siz-
lerle de paylasacagiz" dedi.

olmayan bir yolda iki raymn
arasina  hapsedenleriz. Yeni
yapilan bir yolda bir yaptig:
yola, bir de yapacag: yola ba-
kip mutlu olan insanlariz. S6-
ziin 0zii Soner Bas kardesimin
dedigi gibi ray ile tekerlegin as-
kima yananlariz.

Bu sayfalar hepinize ardina
kadar agik. Yazisi, paylasmak
istedigi bilgisi, resimleri olan,
buyursun gelsin.

Haksizliga ugradigim dii-
siinenler, biz yine bir numara
olmak istiyoruz diyenler (bunu
diyorsak ilk once bizler yaptigi-
miz islerle bir numara olacagiz,
sonrast zaten kendiliginden ge-
lecektir).

Stkintilarimiz, ortak pay-
damiz. Hani bilinen fikradir iki
gorme oziirliiniin kofte yeme
hikayesi! Bende biitiin yolcu-
lar1 boyle diisiiniiyorum, isini
seven ona goniilden bagl, Ba-
hadir Batir kardesimin dedigi
gibi colugu cocugu birakip isine
kosan.

Iste bu sahiplenmedir ki
simdiye kadar bu bizim isimiz
diisturu ile kosturduk. Halbuki
bu hepimizin isi. Neticede orta-
da bir tren var birisi gotiirecek,
birisi sevk edecek birileri de
yolunu yapacak. Birileri dde-
meleri yapacak. Yani birbiri-
mizle bir kavgamiz yok. Bizim

Taekwondo
hakemi
demiryolcu

Turhal 415 Yol Bakim

Onarun  Sefliginde go-
revli, yol ve gegit kontrol
memuru Saban Soyle-
mez, isinden arta kalan
zamanlarinda Tokat Ta-
ekwondo Il Se¢melerinde
Taekwondo  Hakemligi
yaptigim bildirdi.

"Zamanim daha ¢ok olsa
bu isin sporunu da yap-
mak isterdim” diyen Soy-
lemez, ancak hakemlige
firsat bulabildigini belirt-
ti. Soylemez, Gazete YOL-
DERIZ okurlariyla ha-
kemlik yaptig1 bir macta
cekilen fotografi paylasti.

Yazilarinizi, iletilerinizi bekliyoruz

Gonderin paylasalim

Degerli YOLDER Uyeleri,
Bundan bdyle hepimizin sesi ola-
cak bir yayin organimiz var :
Gazete YOLDERIZ.
3 Uc ayda bir yayinlamayi planla-
< digimiz gazetemizin sayfalarini ka-
nstirdikca yaptigimiz ¢alismalarin
yanisira sizin génderdiginiz yazilari,
oykdleri, fotograflan ve haberleri de
bulacaksiniz.

Amacimiz, Turkiye'nin dort bir yaninda
calisan ya da emekli olmus tiim yolcularin arasinda iletisimimiz
strekli kilmak.

Gektiginiz fotograflar, yazdiginiz yazilari bize yollamanizi
istiyoruz. Ayrica gazetemizle yolcularimizin sevinglerini paylas-
mak, tzuntllerine ortak olmak da hedeflerimizden biri...

O nedenle bizleri olabildigince 6zel glinlerinizden ve kay-
bettigimiz yol personelinden haberdar edin. Ozel giin (diigin,
stinnet, dogum, kutlamalar, ziyaretler) fotograflarinizi bizlerle
paylasin. Yolda karsilastiginiz bir ¢icegin fotografini, yasadiginiz
olaylari, aci tath anilarinizi anlatin.

Cocuklarinizin demiryollarina iliskin yazilari, yaptiklari re-
simleri bizlere génderin. Biz de Yayin Kurulumuzun sectigi ha-
berlerinizi, fotograflarinizi gazetemizde yayinlayalim.

Haberlerinizi yolderiz@yolder.org.tr adresine gonderebi-
lirsiniz. internet adresimizi biliyorsunuz: www.yolder.org.tr

Sizden ricamiz gondereceginiz yazilarinizin en fazla 1,5
A4 sayfasi (11 pt) boyutunda olmasi. Fotograflarinizin da
olabildigince biiyiik ¢6ziiniirliikte olmasi ve dijital ortamda
gonderilmesi.

Haberlerinizi bekliyoruz. Sevgi ve saygilarimizla...

AYAKTAKI YOLCU

Ray ile tekerlegin
askina yananlar...

Sakir KAYA

sakirkaya6250@hotmail.com

kavga ile isimiz yok, dairemizi
numarast ile bulundugu yeri
ayni kata getirmek, hepsi 1 nu-
marada olsun. Arkadaslarimi-
za, hak ettigi degerler verilsin.
Yaptigimiz isle gordiigiimiiz
saygi ayni olsun. Bunun igin de
yazimin basinda ettigim laftaki
gibi bu saygiy1 kendimiz sagla-
yacagiz.

Bendeniz de buradan kafa-
nizt titiilemeye devam edece-
gim okundugum miiddetge.

Hem yeni teknolojilerden,
hem dertlerimizden, yazacagiz
hi¢ bir sey yapamasak da bir-
birimizi dinleyecegiz. Bu en ¢ok
bana zor olacak, konusmaktan
dinlemeye nasil vakit bulaca-
g1z bilmiyorum. Saka bir yana
yeri gelince iyi bir dinleyici
olmasim da biliriz. Farkinda
misiniz bilmiyorum ama, her
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giin hayatinuzdan bir seyler,
birileri ¢ikiyor ya da tam tersi
hayatimiza bir seyler veya biri-
leri dahil oluyor. Daha iki giin
gegmeden o duruma alisiyoruz
kanikstyoruz. Ne gittiklerinin
ayirdina variyoruz, ne de nere-
ye gittiklerini bilmiyor, merak
etmiyoruz. Her giin oniinden
gegtigimiz Laz Bakkalin en
siiperinden marketlere yeni-
lerek sessiz sedasiz kapandigi-
mn farkinda bile olmuyoruz.
Ornegin;  Istasyonumuzdaki
kahveci Ahmet ve oglumun
ilk u¢urtmasim yapan Haci
Ahmet Enistemizse gittikleri
yer bilinenlerden. Sadece yii-
rek sizist ile geride biraktiklar:
bize kalanlar. Becerebiliyorsak
bir Fatiha yolluyoruz arkala-
rindan ve "nur icinde yatsinlar
mekanlari cennet olsun” diyo-

ruz. Tabii ki gidenlere karsilik
gelenler de var. Bunlardan biri
de yegenlerim Birsen-Tolga Sa-
vas giftinin uslu delikanlisi, da-
yisimn taths: Utku.

Yanisi satirlarim  okudu-
gunuz ayaktaki yolcu, yolun
sonunda; ama meslektaslarina
katki saglamak icin suya tas
atmaya ¢alistyor. "Bir sey ya-
pamazsak bile suda halkalar
olustururuz diisiincesiyle, birlik
ve beraberlik ruhumuza kendi-
mi zamk yapar miymm?” diyor.
Sizlerden ricast da, hem derne-
gimizin Oriitbag sitesini takip
edelim hem de YOLDERIZ'i.

Diisiincelerinizi  anlatan
elektronik iletilerinizi bekliyo-
rum nasilsa birbirimize raylar-
la baglyiz, raylarimiz farkl da
olsa; eklerinin kimisi kaynak
kimisi conta olsa da. Hepinizle
nasil olsa bir giin bir yerlerde
karsilasacagiz, bizler yolcular
degil miyiz; haci hactyr Mekke
de, yolcu yolcuyu raylarin tize-
rinde.

Mensubu  olmaktan her
zaman gurur duydugum bu
biiyiik ailemin yeni yilini kut-
larken 2012 yilinda gozlerinize
yas, ayaklarimiza tas degmesin
temennileriyle gazetemizin ca-
miamiza hayirl ve ugurlu ol-
masini dilerim.

Saygi ve sevgilerimle...



Suat OCAK

ERZURUM

Erzurum..

Omriimiin yarisinin gectigi
sehir. Memleketim degil ama,
memleketim kadar sevdigim,
hayatimi kazandigim, cocukla-
nmi yetistirdigim, mutlu oldu-
gum sehir... 2005'te ayni his-
lerle gelmistim, zorluklarini,
imkansizliklarini  bilerek ve
kabul ederek.

1939-1961 yillan arasinda
fersedilmis, D.39,520 Kg/m.lik
12.00 metre rayl, ahsap ve
demir traversli, 283 kilometre
yol, diger ucu Dogukapit..

Ermenistan siniri.. Yogun
kis sartlarinin yasandigi, her
sene yolun kardan kapandigi,
hattin bir bolimunin binde
20'nin Gzerinde rampa oldu-
gu, daglik bir arazi ve her tiirll
risk ve olumsuzluk i¢ ice. Bir de
buna isglicii ve kalifiye ele-
manda yasanan sorunlari ekle-
yince durum anlasilacak sani-
yorum.

Oyle ki, Horasan Yol Bakim

YOLCUNUN KALEMINDEN
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Yolu insana bagiml olmaktan ¢itkarmak

Onarim Sefligi'nin 5 yildir,
Saritkamis Yol Bakim Onarim
Sefligi'nin 2 yildir sorumlu Yol
Bakim Onarim Sefi yok. Kimse
gelmiyor, kurum da kimseyi
gondermiyor. Kotlu yerler
olduklari icin degil.
Bilinmedikleri icin kimse gel-
miyor. iste sartlar buydu yola
koyuldugumuzda.
Yapilacaklar da belliydi.
“Yolu Guvenlik Acisindan
insana Bagimli  Olmaktan
Cikarmak.”Hep bu hedef dog-
rultusunda planlamalar yaptik.
Projeler Urettik. Arazi ve cog-
rafya sartlarindan kaynakla-
nan riskleri en aza indirmeli,
mumkunse sifirlamaliydik. Yol
kardan kapanmamaliydi. Yola
¢1g gelmemeliydi. Yola tas diis-
memeliydi. Teressuibat gelme-

meliydi.
Bu noktalar tespit edip
gereken tedbirleri almak

zorundaydik. Zira her sene
mevcudumuz gerek memur
personel, gerekse isci perso-
nelde ylzde 10 - 20 azaliyor-
du. Emekli olanlarin, nakil
gidenlerin yerine kimse gelmi-
yordu. Riskli havalarda yol
kontroli yapacak elemani bul-
makta zorlaniyorduk artik.
Cok yogun gecen 7 yilin
ardindan geldigimiz nokta-
dan, geriye baktigimda, prog-
ramladigimiz butun isleri yap-
tigimiz, amagladigimiz hedefe

ulagtigimizi goriiyorum...
1.200.000.00 metrekiip
yarmaislahi, 4 parca 585 metre
tlnel insaati, 4 bin 650 metre
B.A kar siperi montaji, 15 bin
metre balast tutucu duvar
insaasl, 200 metre istinat duva-
riinsaati, 6 metre acikhgin tize-
rindeki tiim koprilerin tecridi,

makinali tamirati, yolun kurp-
lu boélimlerinin  tamaminin
baglantilarinin iyilestirilmesi,
20 bin travers degisimi, 2 bin
ray degisimi. 41 adet makas
tebdili..

Ve en sonunda, Erzurum -
Kopriikdy istasyonlari arasinda
53 bin metre, Sarikamis-Selim

Yolun yenilenen boliimiinde beton traversler ve 180.00
metrelik raylar iizerinde tren yag gibi akarken, sadece
riizgarin sesinin duyuldugu bir tren isletmeciligi... Diger
boliimde ise konforlu degil ama giivenli bir isletmecilik..

korkuluklarinin  yapimi, 15
adet kopriide radye yapimi...
Bunlar, ilk etapta aklima
gelen blyuk isler ve bunlarin
yaninda onlarca kiiciik boyut-
lu is. Bunlar Altyapiya Dair...
Ustyapi'ya gelince,
70.000,00 metrekiip balast
ikmali ile yolun tamaminin

istasyonlari arasinda da 8
bin100 metre olmak Uzere 61
bin 100 metre yol yenilemesi.
2012'de 120 bin metre yol
yenileme programinin hazirlik
calismalari  ise  baslamis
durumda.

Yolda arazi ve cografya
sartlarindan kaynaklanan risk

noktalari hemen hemen sifir-
landi. Yol artik kardan kapan-
miyor. Trenler ¢ida carpmiyor.
Yola artik tas dlismuyor, teres-
stibat gelmiyor.

Yolun yenilenen bolimdn-
de beton traversler ve 180.00
metrelik raylar (izerinde tren
yag gibi akarken, sadece riiz-
garin sesinin duyuldugu bir
trenisletmeciligi, diger bolim-
de ise konforlu degil ama
glvenli  bir isletmecilik..
Hedeflenen bu idi. Personel
mevcudumuz surekli azalir-
ken, isler ters orantili olarak
artmakta idi. Ancak bu durum
bizleri hicbir hedefimizden
vazgecirmedi. Aksine tiim per-
sonelin Ozverili ve mesai mef-
humu gozetmeden, biytk bir
heyecan ve sevkle yaptig
calismalar ve verdigi katkilarla,
bu is yogunlugunun Ustesin-
den gelmeyi basardik.

Hep birlikte yaptik tim
bunlari.Ve simdi hep birlikte
de rahatligini ve keyfini stirli-
yoruz. Yolun timuniin yeni-
lendigini gérmek ise, hepimi-
zin hayali. Hayallerimiz belki,
gelecek sene blyilk oranda
gerceklesecek, belki bir bola-
mui ertelenecek ama, bu haya-
li yasamak da, gerceklestir-
mekte, ertesi seneye tasimak
da glizel...

Foto-Oykii / Ridvan Akgiil iner misin? Cikar misin?

Yer, Gaziantep, Karkamus. Arkadasimiz Ridvan Akgiil'tin objektifinden bir
inis, ¢ikis oykiisii... [s makinesi hangi karede iniyor, hangi karede biniyor. Tam
bir sasirtmaca yakalamis arkadasimiz objektifiyle. Eline goziine saglik...
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iZ BIRAKANLAR

Kanal 58'de yayinlanan Tiirkii Kervani programinin yapimcist Cemal Ozcan'la amilara yolculuk...

Halk ozan1 Cemal Cavus, icimizden biri

Turkl sevenler, sali aksami
hangi kente olursa olsun
Sivas'da yayin yapan TV58'de
kanalindaki, Cemal Ozcan'in
programi Tirkli Kervani'nin
adeta abonesi olmus durum-
dalar.

internette arama motorla-
rinda adini tarattiginizda kar-
siniza yuzlerce videosu, tur-
kileri cikan Cemal Ozcan'
gazetemizin ilk sayisina konuk
ettik. Neden derseniz, ¢linki
o bizden biri, bir demiryol-
Cu...

Bugiin Sivas'ta yasayan 3
erkek ¢ocugu bulunan
Ozcan'la  demiryollarinda
gecirdigi yillardan, tiirki seri-
veninden konustuk.

Cemal Ozcan 1950 yilinda
(eski ismi Zerk'mis) Sivas'in
Kangal ilgesi, Caltapa koyln-
de dogmus.

Ailesinin tek ¢ocugu olan
Cemal Ozcan, ilkokulu kdyiin-
de son derece zor kosullarda
bitirmis. Ailedeki ekonomik
sikintilarin yanisira kdyde orta
O0gretim, lise olmamasi da
Cemal Cavus'un egitimini stir-
dirmesine engel olmus.

ilkokuldan sonra, 13 - 14
yaslarinda babasinin yonlen-
dirmesi ve destegiyle saz cal-
maya baslamis. Digulnlerde,
konserlerde, cem torenlerin-
de babasina eslik eden Cemal
Cavus yasami boyunca baba-
sindan ¢ok etkilendigini ve
onu 6rnek aldigini belirtiyor.
"Koyde adeta bir sivil hakim
olarak taninan babam, ada-
letli, hos gorill, haksizligin
karsisinda 6lene dek dik dur-
mus bir adamdi" diyor.

ilk durak Sivas - Divrigi

Genglik yillarinda tarlalar-
da calisan, tanmla ugrasan
Ozcan, askerlik sonrasi, 1974
yilinda diiz isci olarak demir-
yollarinda ¢alismaya bashyor.
ilk calistigi yer, TCDD 4. Bélge,
isletme Yol Dairesi'ne bagl
Sivas - Divrigi arasindaki poz
yenileme calismasi oluyor.

Bu iste 4 yil boyunca cali-
san Cemal Ozcan, 1979 yilin-
da agilan yol bekgiligi sinavina
giriyor. Sinavi kazanarak
demiryollarinda yol bekgisi
olma hakkini kazaniyor.

Ayvaz istasyonu'nda 1,5 yil
yol bekgiligi yaptiktan sonra
Sivas'a koytindeki Bozarmut

Istasyonu'na atanip, kendisi-
ne yeni bir yol ciziyor.
Devamini Cemal Cavus'un
kendisinden dinleyelim:

"Koylimde bulunan
Bozarmut istasyonu'nda 1990
yihina kadar bekgilik gorevini
devam ettirdim. Daha sonra
yol cavuslugu imtihanina
girerek kazandim.

Adapazari'ndaki  Cavus
kursunu basariyla bitirdim.
Bozarmut istasyonu'na yol
cavusu olarak dondim ve
gorevime devam ettim. 2004
yilina kadar gérevimi en ufak
bir sorun olmadan basariyla
surdurdim. Otuz yillik calis-
mami tamamladim ve emekli
oldum.'

Ayvaz istasyonu'nu
unutamam...

Cemal Ozcan'a demiryol-
larinda gorev yaptigi strecte
en cok etkilendigi gorev yeri-
nisordugumuzdayaniti Ayvaz
Istasyonu oluyor. istasyonda
tek basina calismanin verdigi
heyecani ve sikintilar yillar
gegse de unutamadigini soy-

il

GARDAS

Birgiin beni gurbet elde

Oldii diye duyan gagdas
Yavrulara hasret kalmis
Oldu diye duyan gardas

Ceke ceke dert bitmezki
Halimden kimse bilmezki
Felek yiiziime giilmezki
Garip diye duyan gardas

Dertli Cemali boyle yazar
Giin gelir yaralar azar
Gardagslarim bana kiiser
Barisir mz bilmem gardas

[Uyor.

Cemal Ozcan, isci olarak
cahstigi yillarda Koroglu-
Bozarmut istasyonu arasinda
meydana gelen ¢i§ felaketi-
ninden sz ediyor. Bu felaket-
te Uc¢ arkadasinin ¢ig altinda
kaldigini animsatan Cemal
Cavus, ¢ig nedeniyle buyuk-
maddi kayip olustugunu da
anlatiyor.

Uc telli sazla baslayan
yolculuk

Yazimizin basinda soz etti-
gimiz gibi Cemal Ozcan'in
tirkulerle sazla olan yolculu-
gu ilkokul caglarinda bashyor.
Kendisine ilk sazini, etkilendi-
gi sanatcilari ve program
yapimciligina kadar yasadigi
sureci soruyoruz. Cemal
Ozcan sunlari anlatiyor:

"Turkd sOylemeye ilkokul
caglarinda g telli bir sazla
basladim. Ailemde ise bu isi
yapan kimse yoktu. Kendi
calismam ve azmimle basar-
dim. Benim tirkl soyleme
istegimi goren babam ve koy-
Iimiiz ibrahim Berk cok des-

tek verdi bana. ilk sazimi
babam, Malatya'da bulunan,
yakin koylimiiz saz yapim
ustasi Cafer Bakir'dan almisti.

Davut Sulari, Asik Daimi
Feyzullah Cinar, Mahmut
Erdal gibi Ustatlardan feyz
aldim"

Kasetler ve televizyon
programlari

Cemal Ozcan demiryolla-
rinda calistgi yillarda da arka-
daslan arasinda saz ¢aldigini,
sohbetlerde hep birlikte tiirki
soylediklerini  animsiyor.

Ozcan emekli olup profesyo-

nel sanat yasami basladigin-
da ise cikardigi 8 kasetle, sesi-
ni daha genis kitlelere duyu-
ruyor.

Bu siirecte kaset calisma-
larinin yanisira yerel kanallara,
radyo programlarina konuk
oluyor. Mersin Kanal 2000,
Sivas SRT kanallarinda bir suire
sonra programlar yapmaya
bashyor. Cemal Ozcan son 5
yildir Sivas'in en cok izlenen
kanallarindan birisi olan
tv58'de yapiyor programlari-
ni.

 canh

Ozcan yaptigi programla,
Sivas'in, Sivasli'nin gelenek
goreneklerini, kiiltiirel 6zellik-
lerini seslerinin duyuldugu
her yere iletmenin ¢ok Ozel
bir duygu oldugunu soyliyor.
Derledigi turkulerle buyikilgi
géren Ozcan, yurt ici ve yurt
disinda bir cok organizasyona
katildigini, programlari saye-
sinde yillardir goérmedigi
demiryolcu arkadaslariyla da
bulusma olanagi buldugunu
anlatiyor.

Kulttr Bakanhgi halk ozani
oldugunu belirten Cemal
Ozcan, "Ayni zamanda Ankara

Ozanlar Dernegi, Sivas Asiklar
Dernegi tyesiyim" diyor.

Trenler ve tiirkiiler

"En ¢ok Gzlntdla ve
sevingli zamanlarimda tiirki
soylemeyi seviyorum" diyen
Cemal Cavus Tirk Halk
Muzigi'nin kendisi icin anla-
mini s$6yle anlatiyor: "Tirk
halk miizigi bana halkin duy-
gularini, yasantisini, acilarini,
sevinclerini,  kardesligini,
dostlugunu vatanseverligini
yansitiyor.

Cemal Cavus'a trenlerle
ilgili bir bestesi olup olmadi-
gini da soruyoruz, sunlari s6y-
lGyor: "Bizim icimizden kara
tren ismi, sesi dumani gonli-
muzden gitmeyecek. 'Kara
tren sesin gelir uzaktan' tur-
kiisini besteleyip duzenle-
dim. Trenlerle ilgili cok sevdi-
gim tirkdl, kendi turkim ve
kolum olan Vahit Cetin'in yaz-
mis oldugu turkadur.

Kara tren gelir gecer dag gibi,
Agaglar yeserir yesil bag gibi
Kara tren gelir geger dag gibi
Akar gider coskun irmak,
Yag gibi...



her kosulda d

Kar yollari kapatti haberleri
kis mevsiminde haberlerde en
¢ok duydugumuz sozler. Agir-
likla kara ve hava ulasimini et-
kileyen kar yagisi, demiryollari
icin ulasima engel degil. De-
miryolcularin kar yagisi 6ncesi
yaptigi hazirhk calismalarinin
bunda buylk 6nemi var.

45. Yol Bakim ve Onarim
Mudurt Suat Ocak'in gonder-
digi fotograflar calismalara ilis-
kin fazla so6ze gerek birakma-
yacak nitelikte.

Karla miicadele yil boyu

Yapilan yenileme calisma-
larnyla demiryollarinda yuk ve
yolcu tasimaciliginin arttigi bir
doénemde hem guvenli hem
kesintisiz bir yolculuk ve tasi-
ma icin karla miicadele ve ¢i§
dismelerine karsi 6nlem alin-
masi 6nem tasiyor.

istasyonlarda makaslarin,
hatlarin, limit taglarinin, katar-
larin, emniyet tesisati ve makas
tahrik tellerinin (kanal agizlar,
makara ve adirliklar, sinyal
lambalari ve ileri ihbar lamba-

lar1), doner kopri ve levhalari,
hemzemin Ust ve alt gecitler,
peron istasyon, bina, ambar ve
istasyon yollar kardan temiz-
lenmesi gereken tesisler.

Karin cinsi onemli

Kis aylari boyunca kaba kar,
tipili kar, ytiksek firtina (bora)
kar, strgiin kar demiryolcula-
nn en ¢ok karsilastigi kar ge-
sitleri. Karin cinsi, temizleme
islemi yapilirken 6nem tasiyor.
Yogun mevsimde karin ulasimi
engellemesi ancak kar temiz-
leme makinelerinin yardimiyla
onleniyor. Calisma hizi 5km/
saat olan kar temizleme ma-
kinalari lokomotifle itiliyorsa
calisma hizi 10 km/saate kadar
cikabiliyor.

iscilerin kar temizligi

1 Mayis tarihine kadar islet-
meye hazir halde bulunduru-
lan kar temizleme makineleri,
is bekleme siiresinde haftada
bir kontrol edilip calistirilyor.
Bu suirecte yakit depolari dolu,

YOLDER GUNCEL

aktm{latorleri sarjli olarak tu-
tuluyor.

Kar yuksekliginin fazla ol-
madigi ya da karkiirer makine-
sinin bulunmadigidurumlarda
kar temizleme calismalar isgi
glictiyle gerceklestiriliyor. isci-
ler, kotu sifir olan yerlerde de
onemli isleve sahipler. Ortam
uygunsa trenler gectikten he-
men sonra karda biraktiklari iz
ve ¢ikintilan kaldiriyor, raydan
yiksek kalan kar cikintilarini
kesiyor. Iscilerin gece kar te-
mizligi yapmasi ise son derece
tehlikeli oldugu icin pek isten-
meyen bir durum.

Kar siperleri

Kar temizligi yapan iscilerin
bu sirada el ayak, parmak ve
kulak donmalarina karsi ¢ok
ciddi koruma 6nlemleri de al-
masi gerekiyor. Donma s6z ko-
nusu ise ekiptekilerin ne yapa-
cagini bilmesi de 6nlem almak
kadar 6nemli.

Demiryolunun karla kap-
lanmasini engelleyen 6nlem-
lerden birisi de kar siperleri.
Dogal ve yapay olarak hazir-
lanan siperler ayni zamanda
yola ¢i§ ve yagish zamanlarda
tas dismesine de engel olan
setler.

Mobil demiryolu araci
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Kar siperleri, demiryolcular
icin cok onemli bir kis hazirlig:

Istasyon yollar:
kardan temizleniyor



Aytekin Hakan AYDIN

Danisman

“Tecriibe ¢ok acumasiz
bir gretmen; once sinavi
yapryort, dersi sonra
agretiyor.”

Vernon Law

‘Akally insanlar bagkalarimn
tecriibelerinden istifade
ederler. Akilsiz insanlar ise
kendi tecriibelerinden.”

Cin Atasozii

Saymn YOLDER Uyeleri,

Nigin s Saghgi ve Giiven-
ligi konusunun tizerinde bu
kadar durdugumuzu sanirim
uzun uzun atlatmaya gerek
yok. Basliklar ve basinda yer
alan haberler bunu ¢ok agik
bir sekilde anlatiyor.

Basinda yer alan haberle-
re bakinca bircok is kazasimin
birbirine ¢ok benzedigini, on-
lemler alimarak bu kazalarin
tekrarinin - engellenebilecegini
goreceksiniz.

Iste bir haber...

"Liibnanl iinlii yénet-
menin akil almaz oliimii...
Haydarpasa Gari yamnca,
klip gekimine geldigi Alsan-
cak Gari'nda yiiksek gerilime
kapildr."”

Ve bir baskast.... Izmir'in
"Odemis Ticesi'ndeki bir alii-
minyum dograma atolye-
sinde kalfa olarak calisan 18
yasindaki Omer Karly, cals-
mak igin gittigi insaatta olii
bulundu. Karli'mn elindeki
aliiminyum profilin insaa-
tin yakimindan gegen yiiksek
gerilim hattina degmesiyle
akima kapilip, yasamini kay-
bettigi belirlendi.”

Iki olaymn olus bicimi ne
kadar da benzer degil mi?

Is doniisii evlerimize, sev-
diklerimize sag salim varmak,
huzur icinde yastiginiza bas
koymak icin is giivenligine dair
onlemler almak ve uygulamak
¢ok onemli.

YOLDER'in faaliyete geg-
tigi ilk giinlerden beri derne-
gimizin is saghg ve giivenligi
konusunda da bir seyler ya-
pimas: gerektigine inandim.
Baskammuzin ve yonetim ku-
rulunda yer alan iiyelerimizin
de samimi bu ¢abalarim des-
teklemesi beni daha da sevk-
lendirdi.

Bu ¢abalarmmizin - sonu-
cunda dailk olarak Izmirde el-
liye yakin tiyenin katilim ile is
glivenligi ve saghgi konusunda
bir egitim diizenledik. Ayrica
dernegin web sayfasi www.yol-

derorg'da forum boliimiinde
“IS GUVENLIGI” baghgim a¢-
tik. Sizlere konu ile ilgili yararl
olacagim diisiindiigiimiiz bil-
gileri “Is Giivenligi ve Risk De-
gerlendirme Egitimi Notlar?”,
“Is Giivenligi Mevzuatr”, “Ya-
sanan Kazalar - Istatistikler”,
“Basinda Is Giivenligi - Kaza
Haberleri” bagshklar: altinda
ulastirmaya ¢alistik.

Farkindahgin  artinlmas:
konusundaki  ¢calismalarimi-
zin da meyvelerini vermeye
basladigini diisiiniiyorum. Bu
konuda yaymlanan emirler ve
is arkadaslarimizin is giiven-
ligi ve saghgina dair onlemleri
uygulamak konusunda daha
duyarly davrandiklarim diisii-
niiyorum.

Is giivenligi ile ilgili egitimi
diizenleme kararindan sonra
egitimin igerigi konusunda en
ok zorlandigimiz konu, siz-
lerin iskolu ile ilgili kazalara
ve bunlarla ilgili istatistiklere
ulasmak oldu. Bu konuda bu-
labildigimizkaynaklar olduk¢a
sirly idi. Ciddi yaralanma ve
oliim disindaki bircok kiigtik
olay giinliik akisin bir parcas
olarak kabul edilmis ve kayit-
lara gegmemis. TCDD'nin web
sayfasinda duyurular arasinda
ise "- 78479 sicil nolu is¢i Mu-
rat Cirak is kazas: gegirmistir”
seklinde oldukga yiizeysel bir
bilgi var. Oysaki detayli incele-
me ve sonuglari gelismis tilke-
lerin demiryolu teskilatlarinin
kaza raporlar: seklinde yayin-
ladiklarim goriiyoruz.

Bu nedenle ¢evrenizde ya-
sadigimiz kazalar, is giivenligi
konusunda yasadiginiz, gor-
diigiiniiz tehlikeleri bu baglk
altindaki foruma yazarsaniz,
bir veri bankamiz olusur.

Liitfensiteyikullananarka-
daslar kullanmayan/kullanma
imkani olmayan arkadaglarini
da uyararak is kazalarmmzi,
kazaya ramak kalma durum-
larinizi buraya kaydedelim.

Kazasiz, saghkl calismalar
diliyorum.

YOLDER GUNCEL

Demiryollarinda
care tilkkenmez

Yol personeli, yaratici giicii ile imkansizliklari bir sekilde asar. Bu cefakar
kesimin yazi ve kit yoktur. Tabiri caizse trenler bu personelin sirtindan geger.
Demiryolunun olmazsa olmazlaridir. Ama adi pek az anilir. Yok denecek
kadar az... Stkintisini igine atar. Aksam amirinden habersiz evinden bile
ayrilamaz, cumartesi, pazari, bayram bile yoktur.

« Hasan Yildiz

Yukaridaki fotograf biz de-
miryolcularin ¢ok iyi bildigi
bir karedir aslina bakarsaniz.
Ozetle "ray tagimay1" anlatir bu
fotograf.

Ray tasima nedir peki?... Ki-
saca demiryollarinda "care tu-
kenmez" cinsinden bir kesittir.

Acil durumda kisith imkan-
larla ray nasil tasinir?, iste bu
fotograf basit bir sekilde bunu
anlatir...

Bu karenin nerede cekildigi
belli kuskusuz ama kullanmak
istemedigim icin burada be-
lirtmiyorum.

Fotografta  gordigiiniz
yolcu vagonetleri de adi vago-
net de bir bakima trenciligin
sanindandir.

Turgutlu yol yenileme

Takim cavusunun (hat ba-
kim onarm memuru) 6ncl-
ligilinde is¢i arkadaslarimizin
katkilariyla yaptirilan motorlu
vagonetlerin ve trenciligin sa-
nindan olan arkasina bagh adi
vagonetin Uzerine konulan 12
metrelik ray, itinali bir sekilde
yuklenerek 8 kilometre ileride
bulunan kirk kaynagin islahi
icin ancak boyle tasinabiliyor.

Bu bir eksilik mi?

Hayir. Clnki ayni ekibin
mobil araci mevcut ama o
anda bos vagon bulunmadigi
icin bir ¢oziim Uretilmesi ge-
rek.

Rayi suriiyerek gotiirmenin
de karayolu acisindan sakin-
casi oldugundan dolayi ancak
bu sekilde gotirilebiliyor.

Konunun asil espirisi yol
personelinin yaratici guicli ve
imkansizliklarin nasil asildigi-
dir. Bu cefakar kesimin yazi ve
kisi yoktur. Tabiri caizse trenler
bu personelin sirtindan gecer.

Demiryolunun  olmazsa
olmazlandir. Ama adi pek az
anilir. Yok denecek kadar az...
Sikintisini icine atar. Aksam
amirinden habersiz evinden
bile ayrilamaz, cumartesi, pa-
zar1, bayrami yoktur.

Sosyal yasantisi sifirdir.

Yorgunlugunu atamadan
tekrar yorulur.

Hava sicakmis, yagmur ya-
giyormus, kar varmis, firtina
varmis 6nemli degil. Yeter ki o
parelel iki demir 6rtilmesin.

Bunun yaninda tek basina
vatan kurtaran aslanlar vardir
omuzunda sevda yuku. Anah-
tan boynunda, azigi yollarin
efendisi gozciisti optik cihazi
velhasil herseyi olan bazi bol-
gelerde hizmetine lizim go6-
riilmeyen yol bekgileri...

Daha fazla detaya dalma-
nin gerekliligini gérmuyorum.
Boyle bir servisin varligini her-
kesbilirde cogu kimse gérmez.
Dort kisiyle nasil yuklendigi
onemli degil ama. C6ziimsuiz-
Ik kavramini sozliiklerinde
bulundurmayan demiryolcu
icin taginmasi gereken bir ray
iste boyle tasinir...



Omer Tolga SUMERLI

Elektrik Teknisyeni

Oncelikle tiim yol persone-
line saygilarimi sunar, Gazete
YOLDERIZ"e basarilar dilerim.
Internet'te, dernek forumu-
muzu takip edenler, beni az
ok bilirler. Genelde, yaz1 ve
arastirmalarim, yol yapim ve
onariminda kullanilan tekno-
lojilere aittir. Gergi bu yazim-
da dateknolojiye deginmeden
duramayacagim.

Neticede, is glivenliginde,
teknolojik gelismeler 6nemli
bir yer tutmaktadir. Fakat, cok
basit bazi 6nlemlerin, g6z gore
gore uygulanmamasi ve sade-
ce yonetmeliklerde yer bul-
masl gibi durumlar, haliyle, “is
glvenligi nerede?” sorusunu
sorduruyor.  Yonetmeliklerin
hazirlanmasi elbette ki gtizel
ve yerinde.

Fakat is, kagitta kalmasin.
Oncelikle egitim, ardindan
uygulama ve kontrol. Egitim-
de kipirdanmalar basladi, uy-
gulama ve kontrolde ise hala
sorunlar var.

Uyesi oldugum bir inter-
net platformunda paylasilan
bir fotograf ve bu fotograf
Uzerine dusuindiklerim, bu
yazlyl yazmamda itici bir giic
oldu. Ger¢i nereye baksam, ig
glvenliginin lafta, kagitta ve
tabelalarda kaldigini goriyo-
rum. En basit 6rnek, oturdu-
gum evin karsisinda insaat var.
Tel gitlerin Uzerindeki tabela-
larda, baret, gozlik, eldiven
takilmasi gibi uyarilar asiimis.
Tabi bu tabelalar denetimler
icin. Tabelalardaki uyarilar,
amiyane tabirle takan var mi?
Yok. Aylardir o insaat suriyor,
ben, hicbir iscinin bu zamana
kadar bunlar kullandigini gor-
medim. Denetim zamaninda
daiscileri gérmedim.

Gelelim bize, demiryolcu-
larin durumuna...

GOrmis oldugunuz gibi,
bir ray kaynadi calismasi. Yer,
Arifiye bati tarafi. Muhteme-
len taseron firma calisanlar.
Boyle disinmeme sebep, ne
aracta, ne de calisanlarin lze-
rinde TCDD ile ilgili herhangi
bir emare bulunmamakta.

TEKNiIK ACIDAN
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Is giivenligi kagit iistiinde mi?
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Islem aym, ray kaynag: calismast.Iki resim arasindaki benzerlikleri bulmaya calisalim. Soldaki fotograf Ingiltere'den. Sagdaki fotograf ise giizel
iilkemin bir kosesinden, bizden bir yol calismasi. Ray kaynagi yapiliyor. Ipucu vermeye gerek var m sizce?

Simdi baska bir resim, bu da
ingiltere'den bir ray kaynag
calismasl. Gazetelerin bulma-
ca eklerinde veya bulmaca ki-
taplarinda, “iki resim arasindak
farki bulun” cinsinden bulma-
calar olur. Burada da iki resim
arasindaki benzerlikleri bul-
maya calisalim.

Her iki resimde ray var.
Kaynak makinesi farkl olsa
da var. Bir de insanlar var. Be-
nim gorebildigim bu kadar.
Peki, Arifiye'deki calisma ise,
ingiltere'deki nedir? Veya tam
tersi...Olur ki, Arifiye'deki arka-
daslarin eline, hasbel kader bu
yazi gegerse, lltfen alinmasin-
lar, amacim ortadaki bir yanlis-
Iig1 vurgulamak.

Fotografa ilk baktigimda,
hani ortada demiryolu olmasa,
sanki bir piknikteyiz de, ortada
mangal yapiliyormus gibi bir
hava var. En azindan, bende
oOyle bir izlenim olustu. Neden
mi? Arkadaslarimizin panto-
lonlar var. Ger¢i yanmaya ne
kadar dayanikli orasi belirsiz.
Neyse. Bir arkadasin lzerinde
is montu var. Fakat o montun
onl acik, kazadi pantolonun
Uzerine ¢ikmis. Digerlerinde o
da yok. Gozlik, baret? Hak ge-
tire. Eldiven deseniz, eh iste...

ingiltere'deki calismaya ba-
kiyoruz. Baret var, gozlik var,
hem de yiksek 1siga duyarl
olanlarindan. Arkadaki calisa-
nin goézIigl parca sicramasi
korumali saydam yapida. Giy-
siler tulum seklinde boydan
korumali. Ozellikle taslama ve
kaynak islerinde calisanlarin,
yuksek 1stya bir stire dayanikli
tulumlarin giyilme mecburi-
yeti var. Her iki calisanda da
eldiven var. Simdi hakli olarak
diyeceksiniz ki, hep mi yurt di-
sindakiler iyi?

Oralarda kurallara uyma-
yan yok mu?Olmaz olur mu?
iste, yine Ingiltere'den bir 6r-
nek. Basta baret yok, tulumun

Yonetmeliklerin hazirlanmasi elbette ki giizel ve
yerinde. Fakat is, kagitta kalmasin.

Oncelikle egitim, ardindan uygulama ve kontrol.
Egitimde kipirdanmalar basladi, uygulama ve
kontrolde ise hala sorunlar var.

APT1500R Plasser & Theurer'in
En Yeni Kaynak Makinesi...
Ne alev var ne duman...

Onu asadiya kadar acik, eldi-
ven sigarayl tutmasina mani
olsa gerek, o da yok. Yine de
bir 1siya dayanikh tulum ve
yine isiya dayanikli ve ylksek
Isiga duyarli gozlik var. Peki is
sirasinda, oldu ki, bu arkadasin
eli veya basi yansa veya baska
bir kétu durum olsa ne olur?
is giivenligi yénetmeliklerine
uygun donanimlar, calisma sa-
hasinda var ve bunlar calisan
tarafindan kullanilmiyorsa, ilk
once o isin basindaki kontro-
I6r hesaba cekilir. Kontrolor
diyorum, oradaki tanimlar bu
ve benzeri tanimlamalar. Kont-
rolor, bu tedbirleri uygulatmak
zorundadir.

Uygulatmaz ise, yaralanan
isci icin, sigortanin o6dedigi
hastane masraflar  kendisin-
den tahsil edilir. Tabi, tedbir-
sizlikten, hakkinda acilacak
davay! kaybeder kaybetmez.
Ayrica, isin bitme slresinin
uzamasiyla ilgili kayiplar da
talep edilecektir. is glivenligi
yonetmeligindeki donanim-
lar, is sahasina gelmemisse,
kontrolor isi baslatmayabilir.
Sorumluluk, o donanimlari
getirmeyenindir.
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Sayet, kontroloriin uyarila-
rina kulak asmayan calisan var
ise, 0 zaman tutanak tutulur ve
isci bu tutanagi imzalar.

Boylece olasi kazada, so-
rumluluk tamamen kendine
gecer. Aksi durumda, yani tu-
tanagi imzalamazsa, orada ¢a-
lisamaz bu da maasini etkiler.

Demek ki, is guivenligi do-
nanimlari, sadece kagitta, uy-
gulamalive uygulamasiz semi-
nerlerde degil, her calismada
kullanilmali ve bunun icinde
bir yaptinm uygulanmali. isin
bir de teknolojik yonii var.

Otomatik makineler ile ya-
pilan kaynak. Ona simdi de-
ginmeyeyim. Fakat fotografini
gostermeden de duramaya-
cagim. Ne alev var ne duman.
Hizli ve glivenli. APT 1500 R
Plasser & Theurer'in En Yeni
Kaynak Makinesi, afedersiniz
Kaynak Robotu. (Kendileri yle
diyor)

Bu onlemleri, ingiltere 6r-
negindeki gibi uygulatma
yollar var. Bir de, 6zellikle de-
miryollarinda  6zellesmenin
hiz kazandig), taseron kulla-
niminin artmaya basladigi bu
dénemlerde, konunun hassa-
siyeti daha da artmaktadir.

Yazimin baglangicindakiin-
saat orneginde veya Arifiye'de
calisanlarin durumu, bu hassas
konunun, sirket yetkililerinin
insiyatifine birakilmamasi ge-
rektiginin acik bir gostergesi
olarakta karsimiza cikmakta-
dir.

Neticede, is glvenligi hu-
suslari, kagitta, internette kal-
masin, sahada da uygulansin.

Bunlar sirekli dile getirilsin
ki, yaptinmlar uygulanmaya
baslasin, kazalar olabildigince
engellensin.

Kazasiz glinler ve isleriniz-
de kolayliklar dilerim.

Disaridaki ornekler hep iyi mi diye soruyorsamz, buyrun kdétii bir
drnek ¢alisma. Baret kullanmayip, eldiven giymeyen is¢inin durumu
kontroloriin basim agritacak bir durum.
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Hakan VATANDAS
Avukat

hakanvatandas@yahoo.com

Bu ilk sayimizda sizlerle
paylastigimiz kisa - ozet ¢alis-
mamizda idari basvurunun
tanimi, kisaca tasnifi ve siirele-
ri tizerinde durmaya ¢alistik.

Idare hukukunda siireler
kesindir ve mahkemelerce ken-
diliginden dikkate alinir.

Uygulamada da siirelerin
gecmis olmasi ve siirelere riayet
etmeme nedeni ile hak kayipla-
r1 yasanmaktadir.

Soz konusu hak kayiplari-
nin oniine gegilmesi agisindan
bu yazimn faydal olacagim
umuyorum.

Bagvuru  siireleri, hangi
durumlarda dogrudan dava
agilabilecegi, hangi durumlar-
da zorunlu basvurunun séz
konusu oldugu kapsamli bir
konu oldugundan, ileriki sayi-
larimizda ele alinacaktir.

idari basvuru ne demek?

Basvuru, sozlik anlami
olarak bir isin yapilmasi bir
beklentinin  gerceklesmesi
icin yetkili kisi yada makam-
lara istek, dilek ve sikayetleri-
ni iletmesidir.

Hukuki agidan basvuru
ise, bir hukuk 6znesinin diger
hukuk 6znesine dilek, talep,
arz, rica, itiraz ve sikayetleri-

HUKUK SAYFASI

Idari basvurulara dikkat!

ni iletmesine basvuru denil-
mektedir.

idari basvuru tiirleri

Basvurularin  tasnifi ise
farkli sekillerde ve farkh un-
surlarda karsimiza ¢ikmakla
birlikte, bu yazimizda 6zel-
likle, Gyelerimizin de uygu-
lamada sik¢a gorebilecedi iki
tlire ve bunlara iliskin surele-
re deginecegiz.Ozellikle idari
bir eylem ya da islemin varli-
ginin olup olmamasina gore
ikili bir ayrima gidecegiz.

1- Higbir idari islem ya
da Eylem Yokken Yapilan
Bagvurular : 2577 Sayil idari
Yargilama Usuli Kanunu’nun
10. maddesinin birinci fikrasi
soyledir:

“llgililer, haklarinda idari
davaya konu olabilecek bir
islem veya eylemin yapilmasi
icin idari makamlara basvu-
rabilirler” Askeri Yiksek ida-
re Mahkemesi Kanunu 35/b
maddesi de paralel bir di-
zenleme icermektedir.

“ilgililer, haklarinda idari
davaya konu olabilecek bir
eylem veya islemin yapilma-
sI icin idari makamlara bas-
vurabilirler. Bu halde yetkili
makamlar en ¢ok altmis giin
icinde bir cevap verirler.

Bu siire icinde cevap veril-
mez ise, istek reddedilmis sa-
yilir. ilgililer altmis giiniin bi-
timinden itibaren idari dava
acma suresi icinde Askeri
Yiiksek idare Mahkemesi'nde
dava acabilirler. Dava acilma-
yan haller ile davanin altmis
glnlik sire gectikten sonra
acllmasi sebebiyle dilek¢enin
reddi halinde, altmis guinlik
surenin bitmesinden sonra
cevap verilirse, bunun tebli-
ginden itibaren dava acma

Uyelerimizden dilegimiz hangi konuda olursa
olsun dilekce vermekten, basvuru yapmaktan
cekinmemeleridir. Dernek olarak yammizda
oldugumuzu bildirir, her tiirlii basvuru
hazirliginiz, basvuru neticeniz hususunda
isbirligi icinde kalmamuzi ve irtibat:

koparmamamizi dilerim.

sUresi yeniden islemeye bas-
lar. Miracaatglya kayit tarihi
ve sayisinl gosterir imzali ve
muhdrlt pulsuz bir alindig
kagidi verilir”

Madde hukimlerinden
de anlasilacagi lizere, ortada
higbir idari islem veya eylem
yokken yapilan idari basvu-
rular ile, idare tarafindan bir
seyin yapilmasini veya yapil-
mamasini yahut bir seyin ve-
rilmesini talep edilebilir.

Ornegin, gorev yerinden
memnun olmayan bir kimse
gorev yerinin degistirilmesini
talep edebilir. Burada ortada
idarenin bir eylemi ya da isle-
mi yoktur. Burada basvuruya
iliskin herhangi bir stre de
s6z konusu degildir. Ancak
deginmemizde fayda vardir
ki, bu 6rnegi Iidare tarafin-

dan gorev yeri degistirilmesi
islemine karsi yapilacak bas-
vuru/acilacak dava ile karis-
tirmamak lazimdir. Clinku ilk
ornegimizde, ilgili kisi X seh-
rinde gorev yaparkenY sehri-
ne atanma talebinde bulun-
dugunda idarenin herhangi
bir islemi yoktur. Ancak ikinci
O0rnegimizde ise idarenin ata-
ma islemi s6z konusudur. Bu-
nun gibi, kanunlarda ve ilgili
mevzuatta yer almak kaydiile
kisiler kendiliginden basvu-
ru yapabilir. Baska bir 6rnek
verecek olursak, lojmaninin
akan catisinin onarilmasini
talep edebilir, kanunen al-
may! hak ettigini distindugu
fazla calisma Ucreti talebinde
bulunabilir, soguk iklimde
calistigindan fazladan kiyafet
talebinde bulunabilir vb.

Bu siire gectikten sonra idari isleme yada eyleme karsi
dava agma olanag: ortadan kalkar.

IdariYargilama Usulii Kanunwnun 7. maddesine gore
dava agma siiresi “Damstayda ve idare mahkemelerin-
de 60 giin ve vergi mahkemelerinde otuz giindiir”Yazil
bildirim durumunda dava agma siiresi yazil bildirimin
yapildig1 tarihi izleyen giinden itibaren islemeye baslar.
Yani 60 giinliik siiremiz, idarenin cevabinin bize teblig
edildigi giinii yada dogrudan dava agilan eylem yada
islemin vukuu buldugu giinii izleyen giinden itibaren
saymamiz gereki.

Ornegin 02 Ocak 2012 Pazartesi giinii teblig edilen
islemin siiresi 03 Ocak 2012 giiniinden itibaren islemeye
baslar. 60 giiniin son giinii ise, 02 Mart 2012 Cuma mesai
bitimine kadar olmaktadir. Eger islem 02 Ocak 'ta degil de
03 Ocak 'ta teblig edilseydi, son giin 03 Mart 2012 Cu-
martesi, yani tatil giinii olacagindan siire 05 Mart 2012

Hakkinizi kaybetmemek i¢in bu yaziyt mutlaka okuyun...

Idari yargiya bagvurma belli bir siireye baglanmugtir.

Pazartesi giinii mesai bitimine kadar uzams olacakt.

Zimni red kararinda siire baslangici

resi islemeye baslamaz.

reddedilebilir.

Idare yasal siire olan 60 giin iginde cevap vermemesi
durumunda basvuruyu zimnen reddetmis sayilacagin-
dan bu durumda dava agma siiresi idarenin zimni reddi-
nin meydana geldigi 60 giinliik siirenin bitimi ile baglar.

Bunun yaninda, Idare ilgilinin yaptigi bagvuruya ke-
sin cevap vermemis ise; Ornegin ek bilgiler istemis veya
durumun bir iist makama bildirildigini belirtmisse ilgili
bu cevabr istemin reddi sayarak dava da agabilecegi gibi
kesin cevabi da bekleyebilir. Bu durumda dava agma sii-

Ancak bu bekleme stiresi basvuru tarihinden itibaren
6 ay1 gecemez. Zimni red stiresi dolmadan dava agilmasi
durumunda ise heniiz bir idari karar olmadigindan dava

Burada 6nemli olan husus
gorevimizle ilgili, kanunlar-
dan ve mevzuattan dogan
her tirli talebimizi idareye
iletebilecegimizdir. idareden
talepte bulunmak, idarenin
s0z konusu talebi kabul zo-
runlulugunda oldugu anla-
mina gelmeyeceginden, ta-
lep kabul ve red edilebilir ya
da hig¢ cevap dahi verilmeye-
bilir. Burada bizim yaptigimiz
basvuru karsisinda idarenin
olumlu ya da olumsuz veya
zimni bir islemi olusacagin-
dan s6z konusu isleme karsi
asagida deginecegimiz sire-
lerde dava agmamiz miim-
kiindr.

2- idari Bir Islem ya da
Eylem Uzerine Yapilan Bas-
vurular: Yukandaki bélimde
acikladigimiz gibi burada da,
yapilan idari bagvurular ile,
idare tarafindan bir seyin ya-
pilmasini veya yapilmamasi-
ni yahut bir seyin verilmesini
talep edilebilir. Ancak s6z ko-
nusu basvuru nedeni Idare-
nin yapmis oldugu bir islem
ya da eylemdir.

Yukarida verdigimiz gérev
yeri degisikligi basvuru or-
neginde, idarenin bir atama
islemi varsa, duruma gore
dogrudan dava acilabilecegi
gibi, bu duruma karsi da bas-
vuru yapilabilir.

Baska bir ornek verecek
olursak, trenin carptidi Kkisi
ya da mirascilari idareden za-
rar talebinde bulunabilir. Bu
durumda idarenin bir eylemi
s6z konusudur. Ya da idare
tarafindan diger personelle-
re oranla size ya da sizin go-
rev yaptiginiz unvandaki kisi-
lerin maaslarina daha az zam
yapmissa bu durumda s6z
konusu isleme, karsi basvuru
yapllabilecektir.

Burada alanimiz kisith ol-
dugu icin kisaca deginmeye
calistigimiz bagvuru tanimi
ve tasnifi hususunda, lyeleri-
mizden ricam hangi konuda
olursa olsun dilek¢e vermek-
ten, basvuru yapmaktan ce-
kinmemeleridir.

Dernek olarak yaninizda
oldugumuzu bildirir, herturla
basvuru hazirliginiz, basvuru
neticeniz hususunda isbirligi
icinde kalmamizi ve irtibat
koparmamamizi dilerim.

Hangi durumlarda dogru-
dan dava acilabilecegi, hangi
durumlarda zorunlu basvu-
runun s6z konusu oldugu
kapsaml bir konu oldugun-
dan, ileriki sayilarimizda ele
alinacaktir.

Kaynak: Yildirim Ramazan, idari
Bagvurular, Konya, 2006.



Trenlerin hiziyla birlikte ray
baglantilarinin  elastikiyetine
iliskin beklentiler de artmakta.
Bu nedenle balastl veya ba-
lastsiz demiryolu hatlari icin
sayisiz sistem olanadi gelisti-
rildi.

Modern yiiksek hiz hatlari
demiryolu yapimina yuksek
beklentiler  ydneltmektedir.
Zira trenlerin artan hiziyla bir-
likte, raylara etki eden dinamik
kuvvetler de gittikce artmak-
tadir. Vossloh bu beklentile-
re yeni, yuksek elastikiyette
baglanti sistemleriyle cevap
vermektedir. Ornegin balastli
Ustyapida beton ve ahsap tra-
versler Ustiinde 40 kN/mm ye
kadar sertlikle buylk olclide
daha yumusak Ara plakalarin
kullanilmasina izin veren Ust-
yapl, Gergi kiskaci Skl 21 ile
birlikte yeni Sistem W21. Ma-
kaslar, tekil dayanak noktalari
ve tabii yerel talepleri de ce-
vaplayan ¢oziimler, bu sistem
ailesini tamamlamaktadir. Ote
yandan sabit hatlar icin, Voss-
loh 22,5 kN/mm sertligi olan
yiksek elastikiyetteki Sistem
300-1 i sunmustur. Bu Sistem,
pek cok Ulkede kendini ka-
nitlamistir ve bu arada yine
komple bir sistem halinde ge-
nisletilmistir.

"W“- Balasth tstyapi icin
iiniversal bir sistem

Yuksek hiz hatlari, hattaki
elastikiyetten beklentileri de
arttirdl. Clinki trenlerin hizla-
rindaki artisla birlikte travers-
ler Usttindeki hizl yik degisi-
mi, tekerleklerdeki dengesizlik
veya raylardaki dizensizlikler
yliztinden olusan dinamik kuv-
vetlerde de artis ortaya cikar.
Bu kuvvetleri mimkin oldu-
dgunca yumusak ve malzemeyi
sakinan bicimde zemine ak-
tarabilmek icin, hat yataginin
belli bir yaylanma etkisiyle kar-
siik vermesi gerekir. Bu bag-
lamda gecmiste rayin yaklasik
1,5 mm oturabilmesi yeterli
bulunuyordu. Ancak yiiksek
hiz yollarina gerekli stabiliteyi
verebilmek amaciyla, hat ya-
tag giniimizde altyapi ola-
rak gecmise nazaran ¢ok daha

-

Sistem W 21 HS, yaygin goriiniim

Iki gergi kiskaci(1), iki ag1 kilavuz
plaka (2), bir yiiksek elastikiyette
ara selet (3), iki tirfon diibeli (4) ki
travers igine gomiiliirler ve de iki
Travers tirfonu (5).

TEKNOLOJI

25

Yuksek hizlar icin elastiki hatlar

@smaniAydogan);
urkiyelilke:
seumlUst

yogun 5|k|§t|r|Imaktad|r. O ne-
denle hat (izerinden tren geg¢-
tiginde, bitin bu kuvvetleri
yaylanarak karsilamak sadece
Ustteki tabakalara diismekte-
dir. Ama balast yatagi bunu
ancak belli dlgtide yapabildi-
ginden, ray baglantisi ylksek
elastikiyet sunabilmelidir. Bu
sirada 60 kN/mm sertlikler
uzun yillar standard olarak ge-
cerli olmustur. Ancak Vossloh
bu arada daha yiksek elastiki-
yet sunabilen ¢6ziimler gelis-
tirmistir. Ornegin Vossloh’nun
balastl Ustyapida beton tra-
versler icin gelistirdigi Sistem
W21.Bu, yuksek hiz ve agir yik
yollariyla yakin ulasimda uy-
gunlugu kanitlanmis olan ,W*-
Sistemleri ailesine dahildir. Bir
W-Sistemi Resim 1'de goriilen
parcalardan olusur

Gergi kiskaci, uzun elastiki
bir yaylanma yolu olan ve bu
nedenle beton govdeyle kuv-
vetle stirekli yapisan iki serbest
yaylanma kolu yardimiyla rayi
gerdirir. Gergi kiskacinin yiik-
sek asadl bastirma kuvveti,
rayin toplam sistemdeki yik-
sek kayma direncini de sag-
lar. Bunun da Gtesinde Gergi
kiskaci, tanimlanmis belli bir
stirekli mukavemet sunar, bu
da kiskacin sayisiz yuk degisi-
mi boyunca belli bir titresim
yolu genisligi dahilinde hasar
gormeden direnmesini garan-
ti eder. Yuksek elastikiyetteki
Ara selet ise yine, dinamik kuv-

Gergi kiskaci

Asadi bastirma kuvveti (kN)
Surekli mukavemet (mm)
Yaylanma yolu (mm)

Tel capt (mm)

Vossloh-Gergi kiskaglari karsilastirmasi

Skl 14 Ski21 Skl24

9 10 10
2,0 2,5 2,5
13 14 14
13 13,5

13,5

Tablo1: Balasth iistyapi icin Vossloh cesitli kullanum alanlari icin farkh
perpormansi olan gergi kiskaglar: gelistirmistir.

vetleri dusey olarak traverse
aktarir. Elastik Ara seletlerde
Vossloh'un tavsiyesi kapall ya-
pitya sahip ve mikro hiicresel
kdpuklenmis EPDM'den Uretil-
mis seletler. Ag kilavuz plaka-
lar da rayi yanal olarak dogru
konumunda tutarlar. Gergi kis-
kacinin orta fiyonguiile birlikte
bu agl kilavuz plakalar, rayin
devrilmesini veya kalkmasini
onlerler. W- Sistemleri pek cok
ekonomik yarar getirirler:

« BUtlin baglanti parcalari
travers fabrikasinda dnmonte
edilebilirler, bu da hattin tam
otomatik olarak kurulmasini
mimkin kilar. « Gergi kiska-
canin énmontaj pozisyonuna
geri kaydirilmasiyla, ray degi-
simi kolayca ve basitce gercek-
lestirilebilir. « Raylarin sicaklik
dolayisiyla gerginlik denkles-
tirmesi tirfonlarin sadece gev-
setilmesiyle  kolaylastirimig
olur. « Sistemler, ekartman ve
yukseklik regulasyonuna izin
verirler. Bunun igin yukseklik
denklestirme plakalar kolay-

Resim 2

Montaj yontemi (Standard 6n monte sistem)

Lyl e lr A, [a,

Onmonte Gevset  Kaldir

Iceri sok

Biwrak  Sikistir

e & s

On monte

Iceri yerlestir

Sikistir(3/4)

Standard montaj ve sistem Rapid W 21 HS montaji

likla yanal olarak ice surtlebi-
lir. Ekartman ayarlamasi igin
ise farkli Agi kilavuz plakalari
kullanilir. Ayrica bunlar daima
komple yalrtilmistir.

W21 - Beton traverslerde
yiiksek elastikiyet

Sistem W21 diinyanin bu-
tin iklim bolgelerinde kul-
lanilabilir.  Demiryollar igin
tasarimlanan W21 Standard
NT 700 tipi, 60 kN/mm sert-
likle kendinden onceki W14
Sistemiyle ayni elastikiyeti
sunar. Ancak Skl 21 Gergi kis-
kaci, 2,5 milimetrelik strekli
mukavemet ve 14 milimetre-
lik yaylanma yoluyla, Tablo 1
de gorildagu gibi Skl 14 den
belirgin sekilde cok daha fazla-
sini saglamaktadir. Bunun igin
Vossloh mekanik olarak yogun
yuklenilen Ski21i, daha buylk
tel capiyla takviye etmistir. Ar-
tik Skl 21 in iyilestirilmis olan
verimlilik vasiflarina dayanarak
W21 HS (,HighSpeed”- Yiiksek
Hiz) Sisteminde yiksek elas-
tikiyette bir Ara selet kullani-
labilir; bunun sertligi ise artik
sadece 30 kN/mm olmaktadir,
yani bir kat daha yumusaktir
ve rayin diisey olarak daha faz-
la oturmasina izin verir. W21
HS Sistemi bununla, yiiksek
hiz hatlarinda yiikiin aktaril-
masina tamamiyla yepyeni bir
elastikiyet kazandirmaktadir.
Bu kaliteyi uzun vadede ga-
rantiye almakicin, Vossloh tim
sistemi topluca EN 13 481, Bo-
[im 2, ve EN 13 146, Bolimler
1 - 8 normlarina ve tamamla-
yici demiryolu standardlarina
gOre muayene etmistir. Bunun

da otesinde Sistem W21 ma-
kasin icine uzatilmistir. Sistem
W21T belirgin beton timsegi
olmayan traversler icin elve-
rislidir. Bu sirada elastiki Ara
selet, Acl kilavuz plakanin 6zel
bir dizayni sayesinde agiri yik-
lenmeye karsi korunur. Ustelik
trapez bicimindeki  kivrimli
geometri, kuvvetlerin optimal
sekilde aktarlmasina izin ver-
mektedir. A¢l kilavuz plakala-
rin degistirilmesiyle, ekartman
azami 20mm kadar ayarlana-
bilir. Sistem W21 SH ("Switch
Halfen”- Halfen Tanzimi) ise,
ekartmanin kademesiz olarak
ayarlanmasi istenen hatlarda,
onmonte edilmis Halfen de-
mirleri ile uygulamaya elveris-
lidir.

VosMat - hizli montajin
anahtari

Rapid W ile Vossloh,
W-Sistemlerinin beton travers-
ler Ustline montajini alti is adi-
mindan (g is adimina indiren
(Resim 2) ve bu sayede hat d6-
seme ve montaj hizini belirgin
Olclide arttiran bir ray baglanti
sistemi gelistirmistir. Onmonte
edilmis Gergi kiskaci burada
artik sadece iceri sokularak, 3%
bir dondlrmeyle sikica vidala-
nabilir. Bu sirada ray ile beton
travers arasindaki azami 10
mm'lik ylkseklik farklari asila-
bilir. VosMat'in kullanimi icin
on kosul, uygun bir Aci kilavuz
plaka kullanmak ve VosMat
Rapidin yenilik¢i alet tekni-
ginden yararlanmaktir. Ayrica
bu Sistem, Matisa'nin P95 Poz
otosuna entegre edilebilir.

Gergi Kiskaci Ski 24

ke

L3 S8
-

T 'ﬂ*‘*—-—-—i 4
Sistem 300 - 1, yaygin goriiniim

Iki gergi kiskaci Skl 15 (1), bir ara
selet (2), bir ¢elikten basing da-
gitma plakasi (3), bir elastiki ara
plaka (4), bir ag kilavuz plaka
(5), iki travers tirfonu (6) ve de iki
travers diibeli (7).
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GUNCEL

Ulusal Meslek Standardi
calismalan suruyor

TCDD Vakfi tarafindan yiu-
ritidlen ve TCDD 'nin katili-
miyla gerceklesen "Demiryolu
Tasimaciligi Sektoriinde Ulusal
Yeterlilik Sistemi ile Sinav ve
Belgelendirme Merkezi Kurul-
masi” projesi kapsaminda 15
mesledin meslek standardi
taslagi hazirlanmaya basladi.

AB tarafindan desteklenen
proje, Antalya Lara'da bulunan
Rixos Lares Hotelde yapilan
cahstaylar Eylil ve Kasim ayla-
rinda gergeklestirildi.

Proje ile demiryolu sek-
torlinde, 15 meslegin Ulusal
Meslek Standartlariile 17 Mes-
legin Ulusal Yeterlilikleri ha-
zirlanarak, Sinav ve Belgelen-
dirme Merkezi'nin kurulmasi
saglanacak. Konuyla ilgili tim
asamalarhttp://www.raytest.
org adresinde tanitiliyor.

Proje kapsaminda yer
alan meslekler

1- Yol Kontroll Gorevlisi

2-YolYapim, Bakim ve Ona-
nm Iscisi

3-Yol Yapim, Bakim ve Ona-
nm Formeni (Yol Cavus-Yol
Surveyani)

4-Yol Bakim Onarim Sefi

5-Aliminotermit Ray Kay-
nagi ve Gerilim Alma iscisi

6-Aliminotermit Ray Kay-
nagi ve Gerilim Alma Uzmani

7-Yol Makine Operatori

8-Rayl Sistem Araclar Ba-
kim Elektrikgisi

9-Rayh Sistem Araclan Ba-
kim Elektronikgisi

10-Rayl Sistem Araglari Ba-
kim Mekanikgisi

11-Sinyalizasyon
Onarim Iscisi

Bakim

12-Sinyalizasyon Bakim ve
Onarim Formeni (Tesisler Sur-
veyani)

13-Sinyalizasyon Bakim ve
Onarim Sefi

14-Konduktor

15-Hareket Memuru

16-Tren Trafik Kontrolori
(Operatori)

17-Makasci (Tren Teskil Go-
revlisi)

Projede yer alan yol bran-
sI meslekleri ise Yol Kontroll
Gorevlisi, Yol Yapim, Bakim ve
Onarim lscisi, Yol Yapim, Ba-
kim ve Onarim Formeni (Yol
Cavus-Yol Sirveyani) ve Yol
Bakim Onarim Sefi, Yol Makine
Operatori olarak belirlendi.

Maeslek standarti nedir?

Ulusal meslek standardi; bir
meslegin basarili bir sekilde
yapilabilmesi icin MYK tarafin-
dan kabul edilen gerekli bilgi,
beceri, tavir ve tutumlarin ne-
ler oldugunu gosteren asgari
normdur. Meslek standartlari-
nin sekli ve icerigi, uluslararasi
uygulamalara uygun olarak
MYK Yonetim Kurulunca belir-
lenir ve tim meslek standardi
calismalarinda bu bicime uyu-
lur. Ulusal Meslek standards;
is analizine dayanir. Siirece
sosyal taraflarin etkili olarak
katilmasi, goris ve katkisinin
alinmasi esastir.

Kisinin ylritmesi gereken
baslica gorevleri, sahip olmasi
gereken bilgi, beceri ve dav-
ranislari acikca ifade eder ve
mesleki agidan sahip olunma-
masl gereken unsurlari igerir.
Bu unsurlar, uluslararasi yeter-
lilik diizeylerine uygun olarak
belirlenir. Mesleki alanla ilgili

saglik, glivenlik ve cevre ko-
ruma konularindaki mevzuat
ile idari ve teknik gereklilikleri
icerir.isverenler, calisanlar, staj-
yerler ve 6grencilerin kolaylikla
anlayabilecegi aciklikta yazilir.
Bireyin yasam boyu 6grenme
ilkesine uygun olarak kendini
gelistirmesini ve meslekte iler-
lemesini saglar. Agik ya da gizli
ayinmcilik unsurlar icermez.

Calisana, isverene faydasi
nedir?

Meslek standartlan kisiye,
bir isi basariyla ve isveren ta-
rafindan kabul edilebilir 6lci-
lerde yapabilmesi icin sahip
olmasi gereken bilgi ve bece-
rilerin ve kullanmasi gereken
ekipmanin neler oldugunu
gOsteriyor. Standart isverene,
ise alinacak kisinin tasimasi
gereken bilgi ve becerilerin
onceden bilinmesi, yanls ki-
siyi istihdam ederek para ve
zaman kaybetme riskini azalt-
maktadir.

L

Seminere YOLDER iiyesi arkadaslarimiz Ozden Polat, Sakir Kaya,
Erkan Engin, Erkan Demiryol, Ferhat Demirci, Ugur Yigit, Mehmet
Onen, Mehmet Durmaz, Ercan Kanar, Mehmet Celikten, Orhan De-
mir, Mehmet Ozel, Mehmet Akif Vurgun, Hidir Aras katildi. Goriis ve
onerilerini sundu.




GUNCEL

YOLDER, DEMOK
Genel Kurulu'ndaydi

Ankara'da yapilan Demiryol Meslek Okulu Mezunlar: Dernegi Genel
Kurulunda Baskan Resul Ceyhan gorevi Alpaslan Taylana devretti. Genel
Kurul'da TCDD Genel Miidiirliigii'ndeki toplanti salonlarindan birisine
demiryollarinin ilk Genel Miidiirii Behi¢ Erkin'in adimin verilmesi icin teklif
hazirlanmas: karar: alindu.

Demiryol Meslek Okulu
Mezunlar Dernegi'nin Olagan
Genel Kurulu 28 Ocak 2012
tarihinde Ankara'da yapildi.
TCDD Genel Midurligi'nde
yapillan  toplantiya, olum-
suz hava kosullarina karsin,
Tirkiye'nin her yerinden 300'U
askin okul mezunu katild.
Genel Kurul'da dernegin Mali
Sekreteri de olan Alpaslan Tay-
lan, oy cokluguyla goéreviResul
Ceylan'dan devraldi.

Uc yildan bu yana bu gé-
revi buylk bir onurla strdr-
diiglnd anlatan Genel Baskan
Resul Ceylan, konusmasinda
Demiryollarinin kurucusu, mil-
lilestiricisi Behic Erkin'in yaptig
¢alismalarin gliniin siyasi orta-
minda blytk 6nem tasidigina
degindi. Turkiye'nin glinde-
minde Fransa'daki yasa tasari-
sinin bulundugunu animsatan
Ceyhan, "Boyle bir dénemde
Behi¢ Erkin'i bayraklagtirmak
istedik" dedi. Toplantida s6z
alan DEMOK'un eski genel bas-
kanlarindan Arif Aslan Aladag
da "Onu ne kadar ansak azdir.
Bir yerlere izini birakmamiz
lazim. Bir 6nerim var: Genel
Mudurligimizin iki guzel
toplanti salonu var. Bunlardan
birisine Behi¢ Erkin'in adinin
verilmesini 6nerelim" dedi.

Toplantida bu Onerinin
Genel Mudirliige sunulmasi
kararlastirildi. Gorevi devralan
Alpaslan Taylan da, "50 yillik
dernegin genel baskan ada-

y1 olmak bir onurdur" diyerek
yaptigi konusmasinda egiti-
min sart olduguna degindi.
Kendisinin okuldan 1994 yilin-
da mezun oldugunu anlatan
Taylan, okullarinin 1998 yilinda
kapandigini ve girisimlerine
karsin bir gelisme olmamasin-
dan uzintu duyduklarini an-
latt. "Okulda haftada 40 saat

egitim aliyorduk, bunun 32 sa-
ati meslek dersiydi. Su an Rayli
Sistemler Bolimii'nde meslek
dersleri haftada 8 saat. Okulu-

muz yatili oldugu icin herse-
yimiz demiryoluydu. Okulun
aciimasi icin ¢alismaya devam
edecegiz. Ozel sektérle de is-
birligi yapabiliriz bu konuda"
dedi.

SR04 MESULK Dutii
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YOLDER Genel Baskani Ozden Polat, GenelKurul'da divanda gorev
alds. Eski ve yeni baskanla ani fotografi cektiren Polat, gen¢ arkadasi-
na yeni donemde ellerinden gelen tiim destegi vereceklerini belirtti.

DEMOK'a ge¢mis dinemlerde baskanlik yapan Arif Aslan Aladag,
Sevket Mungan, Resul Ceyhan ve Beytullah Pamukg¢u, okuldan 1994
yilinda mezun olan yeni bagkan Alpaslan Taylan'a basar: dilediler.

Haluk Tanrwerdi, Ozden Polat, Mehmet Saglam, Fatih Koroglu, Hasmet Tiirker, Muzaffer Istk, Ahmet
Deniz, Hasan Yildiz DEMOK 'un Olagan Genel Kurulu'na YOLDER'i temsilen katilan iiyelerimizdendi.

YOLDAN GECEN
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Demiryolcu: Teker
her kosulda donmeli

Saadet ERCiYAS

Sicak soguk fark etmiyor on-
lar icin. Sicaklik 40 derece ya da
-10 derece olmus, Gnemsemiyor-
lar. "Tekerlegin her sart altinda
donmesi" temel ilkeleri. De-
miryolculardan soz ediyorum.
TCDD'nin yol personelinden.

Cogumuz karayollarindaki
calismalar: izleme olanagr bu-
luruz da, demiryollarinin nasil
yapildigimi, iizerinde tonlarca
yiik tastyan trenlerin giivenli bir
sekilde yol almasi icin demiryol-
cularim nasil kosullarda calistigi-
n1 pek gormeyiz.

Genellikle karayolu giizer-
galmn disinda bulunan demir-
yollari sanki sihirli bir degnek
degmis de, oralarda hep demir-
yolu varmus gibi gelir cogumuza.
Yoldaki bir agag, bir tepe, bir
kopriiyii gormiis gibi dogal kar-
silar, cogu kez tren, ya da bir yiik
katar1 gegmiyorsa fark etmeyiz
bile.

Merkezi Izmir'de bulunan
YOLDER, Manisa-Salihlidemir-
yolu hattinda siiren yol yenileme
galismasina basin mensuplarin
gotiirerek demiryollarmdaki ¢a-
hismalarin nasil gerceklestirildi-
gini gorme olanagi sundu. Cogu-
muz igin ilk defa karsilastigimiz
ilging bir deneyimdi agik¢ast.

Otobiisle yaptigimizseyahat-
lerde, her zaman karayolcularin
ne kadar cefakar insanlar oldu-
gunu, kim bilir ne zorluklarla
dag1 tasi delip bizlere yol agtigi-
n diisiiniirdiim. Karayolcular
alimmasin ama demiryolcularin
galismalarini goriince birinciligi
onlara verdim.

Demiryollarimn ~ kurulu-
sunun 150. yihni  kutlandigs
su giinlerde, kent ici ulasgimda
otobiisleri ya da kendi araglari-
n1 kullananlar pek de farkinda
degil ashina bakarsaniz gelisme-
lerin. Ulastirma Bakani Binali
Yildirim ' Izmir'den milletvekili
segilmesiyle daha da hareketle-
nen IZBAN yatirimlari, temeli
atilan yeni istasyonlar, uzatilan
hatlar demiryollarina ve demir-
yolculara olan farkindahignmzi
arttirdi son donemde. Bu stireg-
te adini ne yazik ki "hemzemin
gegit kazalar” ya da makinist
hatalariyla duydugumuz demir-
yolcular da artik seslerini daha
¢ok duyurmak, demiryollarina
iliskin  farkindalhigr arttirmak,
gelisen teknolojiyle orantili ola-
rak daha iyi kosullarda ¢alismak
istiyorlar. Birlik olup, ayni yone
bakmayi, bilgilenmeyi, daha
ok iletisim kurmays, gelismeyi
amagliyorlar.

Gazeteci

"Iste biz bu amagla kurduk
dernegimizi” diyor YOLDER'in
Baskan: Ozden Polat. O da bir
demiryolcu. Hem de babadan.

421 kilometrelik Basmane-
Afyon demiryolu hattinin Ma-
nisa - Salihli arasindaki 64 ki-
lometrelik  kesiminde yapilan
gabismanmn  bulundugu alana
geldigimizde gordiigiimiiz arag-
lar hepimizi sasirtiyor. Ozden
Polat'in "Bu araglar birer fabrika
adeta” dedigi yaklasik 360 metre
uzunlugundaki izl yol yeni-
leme araci, bir yandan eski tra-
versleri sokiiyor, yerine yenilerini
yerlestiriyor, eski raylar: ¢ikartip
yerlerine yenilerini dostiyor.

Ogreniyoruz ki, Manisa-
Salihli yol yenileme ¢alismas
bittiginde agirlikla yiik tasima-
cihgimn  yapildigt bu  hattaki
vagonlar 10 ton daha fazla yiik
tasiyacak. Trenlerin hizi ise 90
kilometreden 160 kilometreye
¢tkacak. Hepimizin ortak bir so-
rusu oluyor: "Yolcular da yiikler
de daha mu hizli ulasacaklar he-
defe?” Polatin yamiti, "Ne yazik
ki hayir” oluyor.

Tiirkiye'de demiryolu hatla-
rimn agirlikla tek hat oldugunu,
trenlerin ¢ok sayida istasyonda
durmasi gerektigini, dolayisiyla
hizin varis saatlerini pek etkile-
meyecegini belirtiyor.

Yol yenileme ¢alismalarin
gormek icin yaptigimiz ziyaret
bizim kondiiktor, kontrolor ya
da istasyonlardaki hareket me-
murlarimn disindaki calisanlar
tamma olanag: sundu.

Modern tuvaletlerin, yemek
servisinin, klimalarin ya da
elektrikli 1siticilarin, dinlenme
kuliibelerinin olmadigi, saglik
personelinin  bulunmadig, is
glivenliginin ise kimi zaman
"Allaha  emanet edildigi” or-
tamlarda ¢alistiklarimi gordiik.
Deviet Demiryollar: hizli tren
seferleri planlariyla 2023 te diin-
yanmn sayil kuruluslar: arasina
girmeyi hedeflerken, yollara ray-
lary, taslary, traversleri, balastlar:
doseyen, yolculari ve yiikleri "he-
deflerine” sevdiklerine ulastiran
emektar insanlarin ¢alisma ko-
sullarimin da "diinya standart-
larma" cekilmesi yol doniisiinde
hepimizin ortak dilegiydi.

www.kentyasam.com



DEMIRYOLU YAPIM VE iSLETiM PERSONELi DAYANISMA VE YARDIMLASMA DERNEGI GAZETESi SAYI 1/ SUBAT 2012

YOLDERIZ Gazetesi, Demiryolu Yapim ve isletim Personeli Dayanisma ve
Yardimlagma Dernegi'nin (YOLDER) yayin organidir.
Sahibi: YOLDER adina Yonetim Kurulu Baskani Ozden POLAT
Yaziisleri Miidiirii: Hakan VATANDAS
Yonetim Yeri :Gaziosmanpasa Bulvar Yeni Asir 3 No'lu is Hani Kat:5 No:504 Cankaya/iZMiR
www.yolder.org.tr « yolderiz@yolder.org.tr
Tasarim: Estetik Reklam Tanitim Hiz. Tic. San. Ltd. Sti. - Telefon : 0 (232) 246 52 00
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Ankara Gar Kompleksi'nde yer alan Atatiirk Konutu ve Demiryollari1 Miizesi yolculari bekliyor

Anilar istasyonu

Saadet ERCIYAS

Sizi gazetemizin ilk sayisin-
da anilarla dolu bir yolculuga
cikartarak, Ankara'ya goti-
recegiz. Bundan boyle her
sayimizda demiryollarina ait
muizelerimizi tanitmak, gidip
goremeyen yolcularimiz igin
bu 6zel yerleri anlatmak isti-
yoruz.

ilk ziyaretimiz Ankara Gari
ile TCDD Genel Mudurlugu
arasinda, Gar Kompleksi igin-
de yer alan "Milli Miicadelede
Atatirk Konutu ve Demiryolla-
r Muzesi'ne."

Karli bir Ankara gliniinde
YOLDER Genel Bagkani Ozden
Polat'la yaptigimiz ziyarette,
anilarin bekledigi bir istasyon-
da gibi hissettik kendimizi.

Bagdat Demiryolu'nun ya-
pimi sirasinda, eski adiyla Di-
reksiyon Binasi, AtatlirK'iin 27
Aralik 1919'da Ankara'ya geli-
sinin ardindan sik sik kaldigi ve
baskomutanlik karargahi ola-
rak kullanilan bir bina olmus.
1920 - 1922 yillarinda alinan
en onemli kararlara taniklik et-
mis binanin duvarlari. Kurtulus
Savasi'nin harekat planlar da
burada hazirlanmis, 23 Nisan
1920'de TBMM'nin olusturul-
mas! kararlar da.. Geng Tur-
kiye Cumbhuriyeti'nin kurulu-
suna taniklik eden bu yorgun
bina, bitin sicakligi ve miite-
vaziligiyle kucakhyor girisin-
den itibaren misafirlerini.

Ozguin kilit kemerli, kdsele-
ri tas dekorlu ve ahsap sacakli

iki katli tas binanin giris kati
Demiryollar Mizesi olarak du-
zenlenmis. Bes bolimden olu-
san bu bélimde neler yok ki...
Tarihin raylarinda gidiyor-
muscasina anilarla ydkli bir
yolculuk vaad ediyor size bu
mekan. Miizede 1856 yilindan
gliniimiize demiryollariileilgi-
li belgeler, hatira madalyalari,
yemekli ve yatakl vagonlarda
kullanilmis glimis servis ta-
kimlari, calisanlarin kullan-
dig1 arag gerecler, ray
orneklerini izlerken
zamanin nasll ak-
tigini anlamiyor-
sunuz bile.
Osman-
I dénemin-
de kullanilan
mahdr, diplo-

malar,  kimlik
kartlari, biletler,
tarihi  fotograflar,

tren cizimleri, pro-

jelerin yanisira lokomo-
tif plakalar, haberlesmede
kullanilan telefon ve telgraf
makineleri de ilgiyle izleniyor.
Miizede birbirinden ilgi ¢ekici
tren maketleri de yer aliyor. Al-
man Demiryollari idaresi tara-
findan TCDD'nin ilk Genel M-
dird Behig¢ Erkin'e armagan
edilen buharl lokomotif ma-
keti, Sultan Abdiilaziz'e ingiliz
hikimetince armagdan edilen

altin kaplama minyatir vagon,
Sultan'in 6zel vagonu'nda kul-
landigi sedef kakmali calisma
masasl, kom{r taslyan katarlar,
yolcu ve yik tren maketleri
hayranlik uyandinyor.

1925 yilinda Atatlrk'in
Samsun-Carsamba demiryolu
hattinin temel atma torenin-
de kullandigi kazma, kirek,
demiryolcularin - Tirk Hava
Kurumu'na badisladiklar ugak

anisina  hediye edilen
pirlanta bros da mi-
zenin en degerli
eserleri arasinda.
Ataturk'in
konutu ola-
rak kullanilan
muzenin st
katinda ise

Atatlrk'in ka-

bul odas|, ¢alis-

ma odasl, yatak
odasi ve Fikriye

Hanim'in odasi bu-
lunuyor.

Ozel esyalar ve o déneme
ait mobilyalar 6zgtin halleriyle
sergileniyor.

Muzeye yaptigimiz ziyaret
sirasinda tadilat oldugu icin
goremedigimiz Gst katin da
bakimdan gecirilip ziyarete
acllmasini diliyoruz. Mize haf-
ta sonu hari¢ her giin 09.00
- 12.00 ve 13.00 - 17.00 saatle-
rinde ziyarete agik...



