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saghk, mutluluk ve
yeni yol rekorlan getirsin

YOLDER'in mesleki egitim projesi, 205 proje arasinda ilk 25'e girerek hibe destedi almaya hak kazandi

”e-RAII." projemize AB destegi

Demiryolu Yapim ve Igletim
Personeli Dayanigma ve Yardim-
lasma Derneginin (YOLDER)
Erasmus+ Programi kapsaminda
basvurusunu yaptig1 “e-RAIL adli
mesleki egitim projesi Avrupa
Komisyonu tarafindan kabul edil-
di. Ulusal mesleki yeterliliklere
uygun egitim programlarinin
hazirlanmasi ve e-6grenme taban-
l1 uygulanmasini hedefleyen proje
timiiyle Avrupa Birligi hibe
fonuyla gergeklestirilecek ve iki
yil stirecek. Proje Tiirkiye'nin dort
bir yaninda ¢alisan demiryolu
yapim personelinin mesleki egi-
tim ile is diinyas: arasindaki isbir-
liginin giiglendirilmesi, yeterlilik
ve beceri seviyesinin yiikseltilme-
sine katkili olacak. Sayfa 16'da

Bu sayida neler var?

+ Ozden Polat: Onceligimiz
egitimli meslek elemani Sayfa 2'de

« Demiryollarinin nabzini
tutan fuar : InnoTrans. Sayfa 2'de,

o Sakir Kaya'nin InnoTrans
izlenimleri Sayfa 12'de

« Demiryolu Arastirma ve
Teknoloji Merkezi DATEM'e
ziyaret Sayfa 5'te

« Hat Bakim Konsepti egitim
¢alismasindan izlenimler

Sayfa 4'te

o Canimizin kiymetini
bilmiyoruz... Hagmet Tiirker ile
soylesi. Sayfal0'da

« Hasan Yildiz, Karkamig
anisini kaleme aldi. Sayfa 11'de

« Konya'da cift yol ¢aligmasi
tiim hiziyla siiriiyor. Sayfa 11'de

o AB Projeleri onaylanan
kurumlar Ankara'da bulustu.
Sayfa 17'de

« Tiirk Ulagim-Sen Genel
Bagkan: Serafeddin Deniz :
"Demiryollar1 yasayla
iscilestiriliyor". Sayfa 19'da

« Gorevde yiikselme sinavini
yerinde izledik. Sayfa 21'de

o Ridvan Akgiil yazdi: Poz
hikayesi ve ac1 bir insanlik
trajedisi. Sayfa 22-23'te

« Demiryollar1 Miizesi ve
Sanat Galerisi. Arka Sayfa'da

- Erasmu +

Davalar iiyelerimizin lehine sonuglandi

YOLDER hukuk danismani-
nin yol gostericiliginde agilan
davalar tiyelerimizin lehine
sonuglandh. Idari mahkeme, yol
bakim onarim sefligine veka-
let eden yol siirveyani Sezgin
Seving'in vekalet ettigi done-
me iliskin ticret ve tazminat
farklarinin 6denmesi istemini
yerinde buldu. Sozlesmeli sta-
tiide gorev yapan Yol Sube Sefi
Ekrem Akgiin'iin bagvurusunu
degerlendiren Manisa 1. Idare

Mahkemesi, 2011 yils sicil ve
basar1 puammn diisiiriilmesine
dair islemi hukuka aykiri bula-
rak iptal etti. Sayfa 24'te

TCDD Eski Genel
Miidiirii Birkan Erdal:

Hizh tren, Tiirkiye'yi
birlestirme projesi

Haberi Sayfa 6-7'de

YOLDER'den Ankara'ya talep dosyasi

OLDER Yénetim Kurulu Bagkan1 Ozden Polat, Bagkan Yar-

dimcist Hasan Yildiz, Yonetim Kurulu Uyesi Hakan Kogak
ve YOLDER tiiyeleri Mesut Kuscu, Halim Bilbiil, Mehmet Durmaz,
Hayrettin Esat Sahin ile birlikte Devlet Demiryollar1 (TCDD) Yol
Dairesi Baskani Selahattin Sivrikaya’y1 makaminda ziyaret etti. Yol
Dairesi Bagkanlig: ile iiyeler arasinda iletisimde kopukluklar oldu-
gunu sdyleyen Polat, bu kopukluklarin bélgelerden, orta ve alt
kademe yoneticilerden kaynaklandiginin altini ¢izdi. Polat, sorunla-
rin ve iiyelerden gelen taleplerin oldugu dosyayi Sivrikaya'ya teslim etti.

Haberi Sayfa 3'te

"Kendi giivenligin
icin onlem al”

Is giivenligi uzmaniyla
calismada ilk ve ornek olan
uygulama Eskisehir'deki
pozda gergeklesti.

Haberi Sayfa 8-9'da

Serdar Ekmekgi,
Tanker Faciasi'ni yazdi
Sayfa 20'de

Sezgin Seving, Masal Kug
Simurg'un oykiisiinii yazdi
Sayfa21'de

Yol personelinin
yapmadig is yok

YOLDER iiyeleri, TCDD 3.
Bolge Miidiirii Murat Bakir'
Alsancak Gart icindeki tarihi
binada ziyaret etti.

Haberi Sayfa 14-15'te

Omer Tolga Siimerli'nin
ozellestirmeyle ilgili yazisi
(2. boliim) Sayfa 26'da

Av. Mehmet Ektas idari yarg:
kararlarinin uygulanmasi yazis
(2. boliim) Sayfa 25'te
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Onceligimiz egitimli
meslek elemani
Ozden POLAT

ozdenpolat1965@gmail.com

Erasmus+ Programi kapsaminda bagvurdugumuz ‘e RAIL” adl proje-
mizin Avrupa Komisyonu tarafindan kabul edilmesi bizim agimizdan
gurur verici bir atilim ve YOLDER icin ¢ok onemli bir prestij kaynag:. Pro-
je hakkindaki tafsilati Gazete YOLDERIZ ‘imizin 16.17. sayfalarindan edi-
nebilirsiniz.

11 Aralik 2014 giinii katildiginmiz agilis toplantis: basarinin hakly guru-
runu yasamamiza bir kere daha sahitlik etti. Bu gururu yasammiza neden
olan basta YOLDER'e iiye olmak suretiyle bizi giiclendiren siz degerli iiye-
lerimize, proje ortaklarimiz olan GCE WOSSLOH ve Refahiye Meslek
Yiiksekokulu yoneticilerine, projenin yaziminda ve Ingilizce cevirisinde ¢ok
emekleri olan sevgili arkadaslarima,YOLDER merkezinde sekreterya isle-
rinde ¢alisanlarimiza ve tabii ¢ok onemli motivasyonlariyla bakis agimizin
degismesinde cok onemli katkilar: bulunan, YOLDERIZ'imizin de hazir-
lanmasinda emegi gecen Basin ve Yonetim damsmanlarimiz, yol arkadas-
larimiz degerli Saadet-Hiiseyin Erciyas'a bu satirlardan bir defa daha
tesekkiir borcumuzu odemek istiyorum.

Bu projenin ¢iktist Demiryolu Yapim Bakim ve Onarimcisi (Seviye 3)
mesleginin Ulusal Yeterliliklere uygun egitimini e-0grenme tabanh olarak
vermek olacaktir. RAYTEST'in hazirliklarint tamamlamas: halinde de
20-25 arkadagimiza bu seviyede bir sertifika aldirmak da proje icerigidir.
Bizi buna iten sebep iiyelik icin sirada bekledigimiz AB, Mesleki Egitim
alamnda sertifikasyon yontemini benimsemis ve iiye iilkelere bunu bir gerek
sart olarak ortaya koymasidir. AB'ye iiye olabilmemiz icin uyum siirecinde
bu sartlari yerine getirmek durumundayiz.

Bununla birlikte Milli Egitim Bakanhg Hayat Boyu Ogrenme Genel
Miidiirliigii'ne de onaylatmak suretiyle meslegimizin temel mantiginin
oturtulmasim saglayacak bir bas ucu kitab: olarak meslektaslarimiza sun-
mayr amaghyoruz. Boylelikle hem kurum ici egitimlerde hem de bir ¢ok
okulda (Orta ve Yiiksek ogretim) bu meslegin dgrenilmesinde ve dgretilme-
sinde ¢ok onemli katkilar: olacagi inancini tasimaktayiz.

Kabul etmemiz gerekir ki; mesleki imajinuzin olumlu yonde gelisebil-
mesi, meslek dncesi ve meslek igi egitime, yaptigimiz meslegin oziinii kavra-
yisimiza, tiim mesleki bilgi ve yeteneklerimizin gelistirmis olmasina ve en
onemlisi de meslegimizin profesyonel anlamda uygulamasinin olup olmadi-
gna baghdir. Bu projenin profesyonelligimize de katki yapacagini beklemek-
teyiz. Nitekim profesyonellik, meslek grubunun iistlendigi isin en iyisini
yapmak veya yiiksek standartta bir hizmet verecegi yoniinde topluma soz
vermektir.

Degerli Meslektaglarimiz,

Her meslegin oldugu gibi bizim meslegimizin de en onemli ozelliklerin-
den biri, toplumumuzun degismesi ve insanimizin daha iyi diizeye ulasma-
sinda toplumsal icerikli ve belirgin gorevlerle yiiklenmis olmasidir. Meslegi-
mizin degeri topluma verdigimiz hizmetlerle dogru orantilidir. Bu hizmetler
ise, hem o meslegin iiyeleri, hem de hizmeti alacak olanlarca iyi bir sekilde
anlagsilmis olmalidr.

YOLDER, elinizdeki Gazete YOLDERIZ araciligiyla bu gorevi de yerine
getirmeyi amaglamaktadir. Tiim toplumlarda mesleklerin gelismesi igin
meslek ile toplum arasinda bir sozlesmeye ihtiyag vardir. Boylece toplumlar,
kendileri icin hayati 6nem tastyan islevleri iistlenen mesleklerin, otoriteleri-
ni kabul eder ve onlarin bagimsizhigina izin verirler. Toplumda bir meslegin
statiisii topluma sundugu hizmetin yararhiligi oranminda yiikselir. Nitekim
iilkemizde son yillarda yapilan Yiiksek Hizli Tren hatlar: insamnizin demir-
yolculara bakss agilarimn degismesinde onemli rol oynamistir.

Toplumda insan ihtiyaglarima gore olusan ugras alanlar: birgok asama-
dan gecerek meslek haline gelir. Meslekler toplumla etkilesim icerisine gire-
rek iginde bulundugu toplumun ihtiyaglarima yonelik hizmet verirler. Mes-
lek elemani, mensubu oldugu meslegi yaparken dogru degerler ve tutumlar
cercevesinde davranislar sergilemeyi ilke edinmis, ozel yasanunda da kendi-
sini diger kisilerden farkli kilan niteliklere sahip, diger bireylerle iliskilerinde
daha ozenli olmalidur.

Meslek kuruluslarimn amaglart da iiyelerinin mesleki ve egitsel gelisim-
lerini saglayarak topluma daha iyi bir hizmet sunmak ve sonug olarak
yiiksek standartlarin elde edilmesini saglamaktir. Veya en azindan ¢alisan-
larla idare arasinda koprii gorevi iistlenerek mevzuat ya da uygulama
agiklarimi gidermek, iyilestirmek ve en Onemlisi farkindalik yaratmaktir.
Bizim de bu projeyle dikkat ¢ekmek istedigimiz en onemli konu egitim
eksikligiydi.

Saygilarimla...

W o

Diinyanin en 6nemli demir-
yolu fuarlarindan biri olan, demir-
yolu teknolojisindeki yeniliklerin
sergilendigi InnoTrans - Uluslara-
rast Demiryolu Teknolojileri, Sis-
temleri ve Araglar1 Fuari 23-26
Eylil 2014 tarihleri arasinda
Berlin'de diizenlendi.

Bu yil 55 iilkeden 2 bin 758
firmanin katilimiyla, agik ve kapa-
i olmak tizere yaklagik 95 bin
metrekarelik bir alanda gercekle-
sen fuar1 146 tilkeden 138 bin 872
kisi ziyaret etti.

Fuara Devlet Demiryollar1'yla
birlikte Tiirkiye'den 37 firma
katildi. Dort firmanin agik alanda
triinlerini sergiledigi Messe Ber-
lin Fuar alanindaki InnoTrans'ta
yolcu tagimaciligy, altyap: demir-
yolu teknolojisi ve kabin i¢i tiriin-
lerini sergileyen Tiirk firmalar1 da
biyiik ilgi gordii.

Karaman'dan demiryolculara
biiyiik destek

Fuarin ilk giini Devlet
Demiryollari'nin bagh ortaklikla-
r1 bulunan TULOMSAS,
TUDEMSAS ve TUVASASn da
bulundugu Tiirk standinin agilisi-
n1 yapan TCDD Genel Miidiirii
Siileyman Karaman iki yilda bir
diizenlenen InnoTrans Fuarrna

I.f

=

InnoTrans 2014'e ziyaretci akini yasandi

Demiryollarinin
nabzini tutan fuar

Tiirkiye'den her yil daha fazla
katilim oldugunu, Tiirk demiryo-
lunun geldigi noktanin gurur
verici oldugunu soyledi.

TCDDnin bagli ortakliklariy-
la birlikte fuarda bir c¢ikartma
yaptigin1 vurgulayan Karaman,
“Demiryollar1 olarak, gegen 50
yilik ihmalin ardindan artik biz-
de variz" dedi.

Konusmasinda "Milli Tren
konusunda yapilan ¢aligmalar1 da
anlatan Genel Midiir Karaman,
“Milli tren ¢aligmalarina bagladik.
Tirkiyede hem vyerli hem milli
tren i¢in kollar1 sivadik. Alt yapiy
gelistirirken tren teknolojisini de
gelistirmek istiyoruz. Onun igin
bu fuarlar bilginin gelistigi, olus-
tugu yerler. Bu fuarlarda arkadas-
larim ¢alistiklar1 konularda isbir-
ligi yapiyorlar. Ve biz de bunu
Tiirkiyede uygulamaya ¢alistyoruz
" dedi.

Tirkiye'nin demiryollar1 ala-
ninda da artik diinyadan geride
kalmadigin1 séyleyen Siilleyman
Karaman sozlerini soyle siirdiir-
dii: "Biraz daha calisarak ileriye
gecmeyi de hedefliyoruz. Dolay1-
styla bu fuarlar bizim diinyanin
neresinde oldugumuzu da goste-
ren fuarlardir. Katildigimiz top-
lantilarda  yabanci heyetler,
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Marmaray’1 ve tiip ge¢idi sorduk-
lar1 gibi demir yollarindaki gelis-

meleri yakindan izlediklerini
belirtiyorlar. Yabanci iilkeler
Tiirkiye'ye yatirim yapmak istiyor.
Bu konuda alt yapiyr hazirladik.
Bunun i¢in daha iyi bir olusum
olsun diye de {iniversitelerle bir-
likte galigtyoruz. Yerli tiretim yap-
mak i¢in de ¢aba sarf ediyoruz. "

Sonraki bulusma 2016'da

Iki yilda bir diizenlenen
InnoTrans Fuari bu yil konuklari-
ni1 10. kez agirladi. Fuarda kapali
alanlarin yanisira fuar i¢in ozel
olarak hazirlanan acik alanda
doésenen raylar tizerinde son tek-
noloji araglarin tanitimi yapildi.

Diinyanin en 6nemli ve biiyiik
firmalarim yeni teknolojilerini
tanittifr fuar 2016 yilinda 23-26
Eyliil tarihleri arasinda diizenle-
necek.
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YOLDER Yénetim Kurulu iiyeleri, TCDD Yol Dairesi Baskani Selahattin Sivrikaya'yr makanimnda ziyaret etti

YOLDER'den Ankara'ya talep dosyasi

YOLDER Yonetim Kurulu Bag-
kani1 Ozden Polat, Bagkan Yardimcist
Hasan Yildiz, Yonetim Kurulu Uyesi
Hakan Kogak ve YOLDER iiyeleri
Mesut Kugeu, Halim Biilbiil, Meh-
met Durmaz, Hayrettin Esat Sahin
ile birlikte Devlet Demiryollar:
(TCDD) Yol Dairesi Bagkan: Sela-
hattin Sivrikaya’y1 makaminda ziya-
ret etti.

Toplantida Ustyap: Sube Miidii-
rit Mevliit Ozkara ile Etiit Proje ve
Personel $ube Miidiirii Cengiz
Stingirniin de hazir bulundu. Polat,
YOLDER olarak yol yapim ve isletim
personelinin tiim mesleki sorunla-
riyla ilgilenmeyi, bu konularin
¢oziim vyollarmin bulunmasinda
onderlik etmeyi gorev edindiklerini
hatirlatti.

Yol bakim ve igletim personeli
arasindaki bilgi aligverisini, yardim-
lasma ve dayanigmayr saglamayi
amagladiklarinianlatan Ozden Polat,
fzmir Universitesi ile ortaklasa ger-
geklestirdikleri, yol personelinin
kurumsal memnuniyetine iligkin
anketin sonuglar1 hakkinda bilgi ver-
di.

Yol Dairesi Bagkanlig: ile tiyeler
arasinda iletisimde kopukluklar
oldugunu sdyleyen Polat, bu kopuk-
luklarin bolgelerden, orta ve alt
kademe yoneticilerden kaynaklandi-
ginin altin gizdi.

YOLDER Yonetim Kurulu Bas-
kani Ozden Polat, TCDD Yol Dairesi
Bagkani Selahattin Sivrikayaya yol
personelinin yakinmalarmi anlatty,
6ne ¢ikan istek ve onerilerini igeren
bir dosya sundu.

Yol Dairesi Bagkani Sivrikayaya
iletilen dosyada su bilgilere yer veril-
di:

"Yol personelinin kurumsal mem-
nuniyeti yiizde 9'lar diizeyinde.

Dernegimiz iiyelerinin kurumsal
aidiyetlerini ve is memnuniyetini ol¢-
mek ve bu 6lgiim sonuglarindan hare-
ketle mesleki ve ozliik haklar: agisin-
dan beklentilerini belirlemek amacty-
la Izmir Universitesi Fen-Edebiyat
Fakiiltesi Psikoloji Boliimii isbirligiyle
“Kurumsal Aidiyet ve Is Memnuniyet
Anketi” gerceklestirdik.

Anket sonuglar: bizlere, daha iyi

hizmet iiretebilmek ve ¢itayr yukariya
cekerek alanmmizda  uluslararasi
diizeyde daha saygim bir noktay:
yakalayabilmemiz icin isgiicii kayna-
gma yonelik olarak kat edilmesi gere-
ken yollar oldugunu da gosteriyor.

Anket verilerine gore ne yazik ki,
altyapi personelinin kurumsal mem-
nuniyeti diisiik. Kurum uygulamala-
rindan memnun olanlarin oranmin
yiizde 9lar diizeyinde olmast hem
TCDD hem de YOLDER olarak iize-
rinde diisiiniilmesi ve memnuniyet
orammin artirdmasi igin  gereken
calismalarm ivedilikle baslatilmas
gercegini ortaya koymaktadir.

Ankete katilanlarin ¢ok biiyiik
boliimii; Yonetisim ¢abalarini yetersiz
buluyor, Uygun segenekler yakalad-
gimda kurumdan ayrilma egiliminde,

Kurumun sagladigi olanaklardan
hakkaniyetli olarak yararlandirilma-
diklarin diisiiniiyor,

Basarilarmmn odiillendirilmedigi-
ni vurguluyor,

Kurumsal biirokrasi ve uygula-

malarin is verimliliklerini olumsuz
etkiledigini belirtiyor,

Mesleki, teknik ve kisisel problem-
lerinin ¢oziilmesine yeterince odakla-
milmadigimdan yakiniyor,

Kurum ici iletisim kanallarinin
etkin olmadigin belirtiyor,

Kariyer plammn tatmin edici
olmadigini ve yeterince terfi olanakla-
r1 igermedigini soyliiyot,

Ozellikle ise dzgiilenebilecek dde-
melerinin yapimamasmdan, bu hak-

larim aramak icin idari yargiya bag-
vurmaya zorlanmalarmndan ve veri-
len idari yargi kararlarma uygun
diizenlemelerin zamamnda yapilarak
aym yakinmalarin Onlenmesi igin
onlem alinmamasindan yakiniyor.

Dernegimiz, iiyelerinin yukarida
belirtilen sorunlarimn ¢oziimiine 151k
tutacak ¢alismalarda da bulunuyor
ve zaman zaman bu calismalarin
kurulusumuzla paylasiyor. Anket
verilerinin sorunlarin azaltilmasina,
verimliligin ve ¢alisan mutlulugunun
arttirlmasima  katk:  saglayacagim
diisiiniiyoruz.

Bir ¢ok kez Kurum Idari Kurulu
glindemlerine de alimmasina ragmen
hentiz ¢oziimlenemeyen taleplerin
bazilarimin  karsilanmasinda  bagh
bulundugumuz dairemizin gerekli
adimlart atmasim bekliyoruz.

« Yol bakim onarun sefi gorevde
yiikselme sinavinda miifredatin
fazlahig...

Smava hazirlanmak igin yaklasik
bir ay siire icerisinde 650 sayfadan
sorumlu tutulmalar: iiyelerimiz ara-
sinda ciddi hognutsuzluga ve infiale
neden olmugstur. Aym siire igerisinde
sinava alman diger birim personeli-
nin daha az konu ¢alismalari iiyeleri-
miz arasmda “Bizim sahibimiz
yokanlayisim iyiden iyiye yerlestir-
mistir. Bundan sonraki sinaviarda bu
duruma dikkat edilmesini dileriz.

o Gorevde yiikselme ve unvan
degisikliginin diizenlenmesi

2011 yihnda yiiriirliige giren
TCDD Gorevde Yiikselme ve Unvan
Degisikligi Yonetmeligi bircok yol per-
sonelinin gorevde yiikselmesinin onii-
nii kesmektedir. Nitekim bu nedenle
de imkamini bulan yetismis arkadagi-
miz bagka birimlerde ¢alismak iizere
basvurup adeta Yol Servislerinden
kagmaktadirlar.

Bu durumun onlenmesi igin der-
negimizce hazirlanan ve ilgililerle
paylasilan alternatif yonetmelik mut-
laka dikkate alimip degisiklikler buna
gore yapilmalidir.

Endiistri Meslek Lisesi disindaki
liselerden mezun olan Hat Bakim
Onarim Memuru ve Yol ve Gegit
Kontrol Memuru unvamnda ¢ahsan

arkadaglarvmizin - bagka  birimlere
gegis taleplerinin onii agilmal kurum-
da kariyer hedeflerine ulagsmalar: igin
yardimcr olunmalidir.

o Saglik sartlar1 sebebiyle perso-
nelin gise hizmetlerine alinmasi

Beden kabiliyetleri ve psiko teknik
yonetmeligine gore grup degistirmesi
gereken personel gise memuru unva-
niyla diger birimlerde ¢alistirilmakta-
dir. Yol Dairesinde belli donem ¢alis-
s ve bilgi birikimine sahip bu kisile-
rin zaten ihtiyag olmayan gise hiz-
metleri yerine kendi isyerlerinde
memur olarak ¢alismalar: dairemiz
icin kayip yerine kazanca doniisecek-
tir.

« 1401 modellerin kaldirilmasi

Yol bakim onarim seflerinin loko-
motif turneleri icin trende gorevli
makinistlere imzalatmalar: gereken
1401 modeller uygulamada yasanan
bazi sorunlar ve tiim trenlerde tablet-
lerin kullamlmaya baslanmis olma-
sindan dolay: giincelligini yitirmistir.
Bu modellerin kullanimdan kaldiril-
mast gereksiz kirtasiye ve prosediirii
azaltacag gibi arkadaslarimizin da
memnuniyetini artiracaktir.

o Turne kilometre tazminatlari-
mn ddenmesindeki farkli ve yanls
uygulamalar

TCDD Memur ve Hizmetlilerine
Verilecek Harcirah ve Harcirah Karsi-
g1 Hizmet Tazminatlarma Iliskin
Tiiziikiin “Turne Tazminatlart” bags-
likl: 14. maddesinde,

“Bolgeleri icinde turne veya diger
amaglarla yapacaklari her tiirlii gorev
seyahatlerinde

a) Sube sefi ve yardimcisi, kisim
sefi, tesisler sefi ve yardimcist ile yol ve
tesisler stirveyanlarina her kilometre
icin,

b) Yol takim cavusu, tesisler ¢av-
suu ve yol bekgilerine her yirmi dort
saat igin turne tazminati odenir. Tur-
ne tazminatimn 4 saat ve daha az
seyahatler icin 1/3%i, 8 Saate kadar (8
saat dahil) seyahatler icin 2/3%, 8
Saatin iizerindeki seyahatler igin
tiimii odenir. Turne tazminatlarinm
hesabinda, hareket cetvellerinde veya
turne grafiklerinde yazili kat edilen
kilometre veya saat toplamina gore
her ay hazirlanan ve amirlerince

onaylanan puantaj cetvelleri esas ali-
nir” denilmektedir.

Mali Isler Daire Bagkanhgimn 1
Haziran 2007 tarihli emrinde, “Tur-
nenin ancak (oto, oto drezin, gekici
oto, lokomotif gibi) mutlaka bir
demiryolu aract ile yapilacagr agik
olup, buna iliskin tazminatin hesa-
binda da demiryolu kilometresinin
esas alinacagi tabiidir” denilmektedir.

Kurulusumuzda gorev yapan
personelin gorev oOzelliklerinden kay-
naklanan turne tazminati haklar,
Harcirah Kanununda ve TCDD
Memur ve Hizmetlilerine Verilecek
Harcirah ve Harcirah Karsihgy Hiz-
met Tazminatlarma Iliskin Tiiziik'te
diizenlenmistir.

Tiiziigtin -~ bu  diizenlemesine
uygun olarak kurulusumuz yol bakim
ve onarim hizmetlerini gerceklestiren
yol bakim ve isletim personeli, uzun
yillar sorunsuz ve gekismesiz bir sekil-
de turne tazminatlarini almiglardsr.

Son zamanlarda, bolge miidiir-
liikleri arasimda farklh uygulamalar
yapilmasi ve bazi bolge miidiirliikle-
rince turne tazminatlarimn denme-
mesi nedeniyle TCDD biinyesinde yol
yapim ve isletim personeli olarak
gorev yapan iiyelerimizden dernegi-
mize pek ¢ok yakinma gelmektedir.

Hatirlatmak isteriz ki, yol bakim
onarim miidiirlerinin turne tazmi-
natlarimn 6denmemesi, hakkaniyete
aykiridiv.  Turne tazminatlarinin
ddenmesinin Oniinde hicbir hukuki
engel bulunmamaktadir. Yol bakim
onarim miidiirlerinin turne tazmi-
natlar geriye doniik alacaklarim da
kapsayacak sekilde, zaman gegirme-
den odenmelidir.

Bu kapsamda, yol bakim onarim
miidiirlerinin maruz kaldiklart hak-
siz uygulamann ortadan kaldirilarak
magduriyetlerinin giderilmesi, birim-
ler arasinda anlayis ve uygulama
birliginin saglanmas icin, Mali Isler
Dairesi Baskanlhigrmn 07.01.2014
tarih ve 4285 sayih yazistun iptal
edilerek ilgili birimlere turne tazmi-
natt odemelerinin yapilmas: konu-
sunda gerekli emrin verilmesini arz
ediyoruz.
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Hat Bakim Konsepti ve diger egitim ¢calismasina katilanlar1 ziyaret ettik, sorunlarim dinledik

Is giivenligi hepimizin onceligi olmali

TCDD Egitim Dairesi Bas-
kanligi, demiryolu hatlarinda alt-
yap1 ve iistyapi kontrollerini yiirii-
tecek, bakim ve onarim ¢aligmala-
rint planlayacak tistyap: eleman-
larinin yeni ihtiyaglara uygun
yeterli bilgi ve beceriyle donatil-
malari, pratikte egitim alarak bel-
gelendirilmeleri amaciyla bir
program diizenledi.

YOLDER Yoénetim Kurulu
Baskan1 Ozden Polat, Ankara Egi-
tim Merkezi Midiirligirnde 20
Ekim 2014 - 07 Kasim 2014 tarih-
leri arasinda, diizenlenen Hat
Bakim Konsepti egitimine katilan
YOLDER fiiyeleriyle bir araya gel-
di. Yol Orta Kademe Teknik Ele-
man Hazirlama Kursu'na katilan
yolcularin yanisira TCDD Anka-
ra Egitim Merkezi Mudiirliigii Yol
Bakim Onarim ve Ray Kaynagi
Egitim Laboratuvarinda egitim
goren yol personeliyle de goriisen
Polat, YOLDER'In ¢alismalarina
iliskin bilgi verdi.

Her seminerde yol personeliy-
le bir araya gelmeyi adet edindik-
lerini anlatan Polat orgiitlii olma-
nin 6nemine degindi. "Orgiitlii
olmak biz calisanlar agisindan
onemli bir kiiltiir. Hicbirsey yap-
masak da sizin adiniza gidip
sorunlarinizi iletiyor, fikri takip
ediyoruz. Meslegimiz ve kendi
ozlik haklarimizla ilgili olarak
yoneticilere sikintilarimizi dile
getiriyoruz her firsatta” dedi.

Her iiye giiciimiizii arttirryor

Sivil toplum kuruluslarina tiye
olmanin demokrasi kiiltiirintiin

bir geregi oldugunu da anlatan
Polat, "Biz y6netim {izerinde bas-
ki unsuru degiliz ama daha iyi
calisma kosullarina sahip olabil-
mek, giivenli bir ortamda isimizi
daha iyi yapabilmek adma tiim

sorunlar1 yénetime aktarryoruz.
Her tiye bizim giictimiizii arttiri-
yor. Yanimizda olup bizimle ileti-
simi siirdiiriin litfen" dedi.

Is giivenligine uygun kiyafet

Polat'in yaptig1 ziyarette dile
getirilen konulardan biri de is
kayafetleri oldu.

Dagitilan is elbiselerinin kali-
tesiz ve beden problemi oldugu-
nun dile getirildigi toplantida
Polat, sorulara soyle yanit verdi:

"Kiyafetlerdeki sikintiy1 defa-
larca ilettik. Anca bu sikint1 bol-
gelere gore de degisiklik gosteri-
yor. Bu konuda Yol Bakim Ona-
rim Muadird arkadaslarimiza da
is dustiyor. Baz1 bolgelerde arka-
daglarimizin bu sorunu ¢6zdugii-
ni  6greniyonuz. Kiyafetlerin
bedene uygun oldugu kadar is
glivenligine uygun olmasi da ¢ok

Yorp
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ANKARA EGITiM MERKEZI
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\ YOL BAKIM ONARIM ve RAY KAYNAGI

onemli bir konu. Is giivenligine
uygun olmayan kiyafetleri kesin-
likle kullanmamamiz gerekiyor.
Clinkii is givenligi hepimizin
oncelikli konusu. Bu konuda ¢ok
onemli ¢aligmalar yapan arkadas-
lar var i¢imizde. Sizden de ricam
kiyafeti uygun olmayan personeli
is sahasindan liitfen uzaklagtirin
ve dogru kiyafetle giivenli bir
sekilde isinizi yapmak i¢in birbiri-
nizi de kontrol edin."

Amag mesleki dayanisma

Dernegin ¢alismalarina iligkin
bilgi veren Ozden Polat,
YOLDER'de herkesin konumuna
bakmaksizin birbirine esit mesa-
fede durdugunu soyledi. Tek
amaglarinin mesleki dayanismay1
saglamak oldugunu belirtti.

Hat Bakim Onarim El Kitabi
basucu kitabimiz

Yol personelinin mesleki ag1-
dan ¢ok 6nemli bir kavsak nokta-
sinda bulundugunu dile getiren
Ozden Polat, egitimini aldiklart
Hat Bakim Onarim El Kitabi'nin
yol personelinin basucu kitab1
olmasi gerektigini de soyledi.

Mesleki egitimin artik bir
zorunluluk oldugunu anlatan
Polat, yaptigimuz her is bu kitapta
tanimli. O nedenle gorevimizi
burada tanimlandig gibi eksiksiz
yapmakla yiikiimliiyiiz. Biz yol
acik kalsin diye elimizi tagin altina
koyan insanlariz. Ama artik bu
kitaba gore hareket etmek zorun-
dayiz" dedi.

ECITIM LABORATUVARI

Yol Daire Baskan Yardimcisi Fahrettin Yildirim da calismalar: yakindan izle-
yenler arasinda yer alds.
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Devlet Demiryollarimin balast akreditasyonunda akla gelen ilk kurulus olan DATEM 2011'den bu yana akredite

Demiryolu Arastirma ve Te

., DATEM JEOTEKMNIE |
ILHIZMEH.IRMI]WILDGII

« Saadet ERCIYAS

Ankara'da Behi¢ Bey Marsan-
diz Bélgesinde 2009 yilindan bu
yana hizmet veren Demiryolu
Aragtirma ve Teknoloji Merkezi
(DATEM), akreditasyon konu-
sunda sadece demiryollarinin
degil Tirkiye'nin yiiz aki bir
kurum olarak taniniyor.

Akreditasyonu, standartizas-
yonu yasam felsefesi edinen per-
soneliyle de dikkat ceken DATEM,
"Demiryolu alaninda standartlara
uygun testler yapmak, nitelikli
personel yetistirmek, arastirma-
larla bilgi iiretmek, kullanmak,
yaymak, danismanlik yapmak ve
diinyadaki gelismeleri takip ede-
rek ulastirma sektoriinde demir-
yolu sanayisinin tilkemizde gelisi-
mine katkida bulunmak" amaciyla
kurulmus.

2011'de akredite oldu

Mesleki Egitim ¢alismasi sira-
sinda YOLDER tiiyeleriyle birlikte
DATEM'in Jeoteknik Hizmetler
Miudirligi'ne yaptigimiz ziyaret-
te akreditasyon konusunda Jeo-
teknik Hizmetler Grup Miudiiri
Yavuz Bozoklu ile goriistiyoruz.

Gelisen teknolojik siirecte
kurumlar i¢in akreditasyonun bir
zorunlluk haline geldigini belir-
ten Yavuz Bozoklu, "Kalitenin art-
mas1, yapilan deneylerin hem
guvenilebilirligi hem de gegerliligi
adina akreditasyon artik kaginil-
maz" diyor.

DATEM'in Jeoteknik Hizmet-
ler Midiirligii, Malzeme Tekno-
lojileri Miidirlagi, Elektronik
Aragtirma Miudurlagi, Destek
Hizmetleri Madirligi bolimle-
rinde 52 personelin ¢alistigin
anlatan Bozoklu, kurumun
2011'de akredite oldugunu belirti-
yor.

Balast testleri zorunluluk

Balast demiryolu i¢in hayati
6nem tastyan unsurlardan biri.
Balastailiskin deneyler DATEM'in
Jeoteknik Hizmetler
Midiirligii'nde yapiliyor.

Bu deneylerin Jeoteknik Hiz-
metler Miidiirliigii'nde yapilmasi-
nin jhalelerde aranan bir zorunlu-
luk oldugunu animsatan Yavuz
Bozoklu, kurumdaki ytiksek stan-
dardin demiryollariyla ¢aligan sir-
ketlerin kalitesini de ytikselttigini
vurguluyor.

Yola esneklik, drenaj kabiliyeti

kazandiran ve altyapiyr koruyan
balasta iliskin deneyler yaklasik
25 giin siirtiyor. Kuruma balast
testi i¢in gelen yiiklenici firmala-
rin siire konusunda zaman zaman
kendilerini zorladigini anlatan
Bozoklu su bilgiyi veriyor:

Deney 25 giin siirer

"Deneylerin her zaman hizh
yapilmas: istenir bizden.
Ama hizla beraber
kaliteyi de arttira-
bilmek lazim.
Bizim balastlar-
la ilgili yaptig1-
miz deneyler-
de siireg, nor-
mal standardin
istedigi siirecin
haicinde degil.
Balast deneyi orta-
lama 25 giin siiriiyor."

Yilda yaklasik 400-450
dolayinda balast deneyi yapilan
kurumun bir siire sonra enstitiiye
donmesi icin ¢aligmalarin siirdi-
giinii belirtiyor Yavuz Bozoklu.

Standartlar yiikseldi

Balasta iliskin standardin geg-
mis donemlere gore yiikseldigine

de deginen Bozoklu, "Balastlarla
ilgili daha 6nceden deney sonug-
larina baktigimizda kalitenin art-
tigin1 goriiyoruz. Standart yiiksel-
di. Bize gelen numunelrein san-
dart1 yiikseldi. Deney sayisi bir
kere siklasti. Eskiden bu kadar
deney yapilmiyordu, daha yogun
geliyor eskiden parti olarak adla-
diriliyord. Bazen bir parti 20 bin
metrekiip olabiliyordu. $artname-
leri 5 bin metrekiip olarak
sinirlandirdilar; bu da
deney sayist arttirds”
. diyor.
Bozoklu balast
konusunda sikint
yasanmamasi igin
numune alacak
kisilere ve yol per-
soneline "sartname-
lerin mutlaka dikkatle
okunmasint” oneriyor ve
su bilgiyi veriyor:

"Bizim genel olarak yaptigimiz
her isle ilgili bilgi sahibi olmadan
is yapilmayacag: icin okuyarak is
yapsinlar. Buradan belirtelim,
DATEM Tirk Standartlar:

Enstitiisii'ne {iye. Buradan talep
ederlerse herhangi bir isin stan-
dardin teknik biiromuz var. Stan-
dartlar1 onlar kendilerine sagliyor

ve talep eden birime fatura edili-
yor. Herhangi bir standarta ulas-
mak i¢cin kurum personeli
DATEM'i aradigi zaman teknik
sartlar kendilerine ulagtiriliyor."

Standartlar yasam bi¢imi

DATEM balast akreditasyo-
nunda Devlet Demiryollari'nda
hizmet veren tek kurum.

Calisanlarin  gelen balastin
Tiirkiye'nin hangi yoresinden gel-
digini soyleyecek kadar uzman-
lagtigr  Jeoteknik  Hizmetler
standartlara

Miudirlagii'nde
uygun ¢alisma herkesi yasam bigi-
mi olmus. Yavuz Bozoklu ile soh-

knoloji Merkezi

betimize eslik eden Jeoloji Miihen-
disi Sait Utku ve Insaat Teknikeri
Battal Almal;, kurumdaki herke-
sin 6zel sektér mantigryla ¢alisti-
gin1 belirterek sunlari soyliiyor:

"Bu bir mantik isi, buradaki
arkadaslarin mantig1 herseye yan-
sir. Bagka secenek yok, standartla-
ra uymanin diginda.

Akreditasyon ayni zamanda
glivenlikle ilgili bir sart. Bu neden-
le bir siire sonra demiryollarinda
sadece balastta degil insaattan
makineye raydan altyapida kulla-
nilan malzemelere kadar herseyde
akreditasyona gidilmesi bir zorun-
luluk olacaktir.”
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Eski Devlet Demiryollar: Genel Miidiirii Birkan Erdal, demiryollarindaki gelisimi takdirle karsiladigini séyliiyor

"Hizl tren Turkiye'yi birlestirme projesi”

Devlet Demiryollari'nda 1988-
1991 yillar1 arasinda Genel Miidiir
olarak goérev yapan,Anavatan
Partisinden 21. Donem milletve-
kili Birkan Erdali Ankara'daki
ofisinde ziyaret ettik.

Devlet Demiryollar1 Genel
Miidiirdi Stileyman Karaman'in ki
mi toplantilarda dile getirdigi,
"Bizden 6nce 50 yil birsey yapil-
manus” soziine atifta bulunarak,
kendi donemlerindeki Devlet
Demiryollarinin durumunu sor-
duk. Birkan Erdal, kendi done-
minde neden yatirim yapilamadi-
g1, demiryolu personeliyle olan
iligkilerini. elestirileri, bugiinkii
demiryolu ¢alismalarina ve hizh
trene ilisgkin goriislerini bizlerle
paylastu:

YHT, Tiirkiye'yi biitiin hale
getirme projesi

Son  donemde  Devlet
Demiryollarinda yapilan ¢alis-
malari eski bir genel miidiir ola-
rak nasil buluyorsunuz?

Son dénemde demiryollarin-
da yapilanlar gercekten insana
gurur veren, insan1 heyecanlandi-
ran cahismalar. Ozellikle Yiiksek
Hizli Tren (YHT) ¢alismalar:.
YHT ile ilgili mevcut sona eren
projeler ve ya da baglayacak proje-
leri diisiintince insan eger demir-
yolu ve demiryolculugu biliyorsa
insana ¢ok biiyiik heyecan veren
seyler.

Distiniin  Avrupa'dan bine-
ceksiniz Istanbul'a yiiksek hizli
trenle, Istanbul - Ankara, Ankara
Erzurum, Erzurum - Erzincan
Kars ve sonra da Tiflis. Ondan
sonra Ankara Izmir, Ankara
Antalya YHT, Erzincan Trabzon
YHT, bunlar1 diigiiniince insan
¢ok ciddi heyecanlaniyor ve boyle
bir YHT agina sahip olmus bir
Tiirkiye'yi hi¢ kimse geri gotiire-
meyecegini gorebilir.

Nasil  diyeyim;  Avrupa
Birligine girdik girmedik bunla-
rin hi¢ birisinin esamesi bile
okunmayacaktir. Bu sadece bir
ulagim projesi degil benim gordii-
glim, bu Tiirkiye'yi cografi olarak
bir ve biitiin hale getirme projesi.
Cografi olarak farkli bolgelerdeki
insan1 fiziki olarak birka¢ saat
icinde biraraya getirme projesi.

Tirkiye'nin en dogusundaki
vatandas Bagkent'e, ya da ekono-
mik olarak baskent Istanbul'a ula-
sabiliyorsa bu Tiirkiye'de ne
huzursuzluk olur, ne kavga olur.
Turkiye sadece ileriye gider.

Yapilanlar1 sadece keyifle,
mutlulukla izliyorum.

Proje icin para yetmez

Sizin doneminizde neden
yapilamadi bu tiir girisimler?

Bu projeler sadece para gerek-
tiren projeler degil. Birgok ayag1
var. Bir tanesi demiryollar.
Demiryollar1 normal olarak gecti-
gimiz donemlerdeki siyasi ortamu
dikkate alirsaniz, siyasetgilerin
kolay olarak ilgilenecegi sahalar
degildi. Neden? Ciinkii demiryol-
larinda parayr atarsimiz kuyuya,
sizin iktidar dénemi bittiginde
hala kuyunun dibine inip de hala
o singirtiyr duyamazsiniz. Clinki
demiryollar1 yatirimi 5 yillik 10
yilik yatirimlardir.

Demiryollar1 yatirimlar: diger
yatirrmlar gibi degildir, otoyol
yaparken paray1 yatirdiginiz igin
sonucunu belli bir siire sonra gor-
miis olursunuz. Ama demiryolla-
rinda yle degil, Ankara - Istan-

bulu birbirine baglayacaksaniz,
altyapiy1 elektrifikasyonu bitire-
ceksiniz, sinyalizasyonlar, istas-
yonlar trenler bitecek; bunlar bit-
meden hicbir ise yaramaz. Yatir1-
mun yiizde doksandokuzu yapilip
bitti, yiizde biri kaldiysa hicbir ise
yaramaz Yiizde yliziiniin tamam-
lanmasiysa 5 yildir, 10 yildir yeri-
ne gore,. Ne yazik ki, siyasetcilere
uzun siire ¢ok konjonktiir miisa-
de etmedigi icin siyasetciler tig
dort yil sonrasina bile proje gelis-
tiremediler. Ama son donemde
demiryollartyla igili 10 yilik 15
yilik planlarin yapildigimi gor-
diik. Bu bir tanesi.

Maagslar1 6demek biiyiik
problemdi

Ne tiir problemler vardi sizin
doneminizde?

O donemde demiryollarinin
en bilyiik problemi maaglar1 6de-
mekti. Maaglar1 6demek i¢in ay
baginda gidip hazineden Kamu

Devlet
Demiryollarinda
1988-1991 yillar:
arasinda Genel
Miidiirliik gorevini
yiiriiten Birkan

Erdal, miidiirliik
doneminde bir ¢ok
sorunla miicadele
ettiklerini amimsarken,
"Simdi 72 metrelik
rayz tiretiyoruz dediler
mi inanmin ¢ok mutlu
oluyor insan, bu gurur
verici birsey"” diyor...

Finansmani Genel
Miudirligi'nden para almak
zorundaydiniz.

Bir de biitiin bunlarin istiine
bana gore bu dénemde en 6nem-
lisi, Demiryollar1 Genel Miidiird,
Ulastirma Bakani'yla tam uyum
ve tam giiven i¢inde ¢aligabildi.

Ulagtirma Bakani da Bagba-
kanla tam uyum i¢inde ¢aligabildi.
Bu giiven zinciri, bagbakan bakan
ve genel mildiir giiven zincirini
kurabildiginiz takdirde bir de para
varsa, genel miidiiriiniiz de cesur
biriyse bu projeleri yapabiliyorsu-
nuz. Dolayistyla son dénemde bu
yakaland: ve bunun sonuglar1 ¢ok
iyi bir sekilde ortaya cikiyor iste.

Her ray ihalesi biiyiik sorun
olurdu

Malzeme saglama konusun-
da sikintilarimiz var muyd, tek-
noloji ve yerli yatirumlar ne
durumdaydi o yillarda?

Ray ithal ediliyordu biiyiik

dertti, her ray ihalesi problem
olurdu. Tiirkiye'de bi r¢ok demir-
gelik fabrikast vardi. Biz bunlara
"Ne istiyorsaniz her tirli Ar-Ge
caligmanizi destekleyelim, alim
garantisi verelim" diyorduk, 10
bin 500 kilometreydi yanlg hatir-
lamiyorsam demiryolu agimiz ve
neredeyse hepsinin yenilenmeye
ihtiyaci vardi.

"Siz tiretin, biz alim garantisi-
ni verelim" dememize ragmen bu
isi beceremedik. Simdi 72 metre-
lik rayz iiretiyoruz dediler mi ina-
nin ¢ok mutlu oluyro insan bu
gurur verici birsey.

Eger onlar bu 72 metrelik tire-
tim teknolojisini gelistirmeseler
satamazlardi hala biz ithal eder-
dik. Biz Tiirkiye olarak kendi ray1-
muzi drettigimiz kadar demek ki,
satacak hale gelmisiz.

Hayal etmedik realist olduk

Demiryollarinda neyi basar-
mayr hedeflemistiniz  Genel
Miidiirliigiiniiz doneminde?

Ben ii¢ yil kaldim gérevde.
Genel miidiirlerin hayal kurmasi
iyi degildir aslinda biz de realist
olduk hayatimiz boyunca.

Bizim hedeflerimiz "Ankara-
Istanbul hizli trenini yapabilir
miyiz? Bunu yapacak finansman-
noktasina nasil gelebilir demir-
yollar1?" bunu disiintiyorduk.
Daha verimli bir isletmecilik
distiniiyorduk. Tim hatlarin
ortalama siiratini arttiracak sekil-
de yenilenmesini hedeflemistik.

Tim hatlar tizerinde elektrifi-
kasyon ve sinyalizasyonun
tamamlanmasini  hedeflemistik.
Bunu ii¢ yillik siirecte de tamam-
ladik. O donem i¢in ¢ok 6nemliy-
di hatlarda elektrifikasyon yoktu,
hala dizel lokomotifler ¢alistyordu
bir¢ok hatta, ¢ok azinda elektrifi-
kasyon vardu.

Bunu tamamlaymca tabii ki
sinyalizasyon ihtiyac1 vardi, onu
da tamamladik. Hayallerimizi
degil de hedeflerimizin bir kismi-
n1 tamamladik. Ama Tiirkiye
vatandagi olarak hayallerimiz der-
seniz, simdi hayal olmaktan cikt1
gergek hale geliyor yiiksek hizli
tren ag.

Bence Tiirkiye'nin hayalse
hayal hedefse hedef, sadece
demiryollarinin  degil, biitiin
Tiirkiye'nin sahip ¢ikmasi gereken
bir proje, hatta fazlasi.

Demiryollarinin imajindaki
degisimi nasil buluyorsunuz?
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Birkan Erdal, Yiiksek Hizli Tren projesi'ni,
"Cografi olarak farkli bolgelerdeki insanlar
fiziki olarak birkag saat icinde bir araya getirme
projesi” olarak tanimlyor.

Imaj eski yillara gore ¢ok ¢ok
diizeldi. Benim annem emekli
Ogretmen, arkadaglariyla
Ankara'dan ¢ikip Eskisehir'e gidip
geziyorsa, Konya'ya Mevlana'ya
sabahtan gidip aksam doénelim
diyorlarsa bitmistir. Bu imaj degil
gergektir. Eger siz insanlar1 belli
konforlari saglayarak, belli giiven-
de kisa siirede bir yerden bir yere
tagtyamiyorsaniz imaj i¢in birsey
olmaz. Su an gergegin yarattig1
dogru bir algi var, herkes trenle
seve seve gidiyor.

Lokomotif depolarini
boyattiran genel miidiir

Gorev yaptigimz dénemde
stkintili dénemleriniz de olmus.
Hatta "demiryollarinda lokomo-
tif depolarini boyattiran genel
miidiir olarak da anmliyorsunuz.
Siz gercekten vermis miydiniz
boyle bir talimat? Kararimzin
uygulanmasi neden sorun olmus-
tu?

Tabii verdim bdyle bir talimat
ama ben orada bir kasit olduguna
inaniyorum. Biitiin diinyada loko-
motif atolyelerine gidersiniz yerde
bir tane yag damlas: yoktur, bir
tane camur balgik yoktur. Yiirii-
digiiniiz zaman bastiginizda
ayakkabimizin altina balgik yapis-
mas. Medenice, insanca calisacak
pirll piril bir ortamdir. Gidip
bakin, 6zel boyasi vardir. Ozel
boyay: boyadiginizda yag tutmaz,
silince alt1 tertemizdir akgam.

Biz de dedik ki; o lomokotif
at6lyelerinin altinda tik agacin-
dan parkeler var. Parkeyi bulabil-
meniz i¢in oraya ulagsmaniz,
iistitndeki macun gibi olmus pisli-
gi silmeniz gerekiyor. Biitiin bun-
lar silinsin, tik agaci olanlarda tik
beton dokiilenlerde beton bulun-
sun ondan sonra gu Avrupa'da
kullanilan boyalarla boyansin ki,
bizim arkadaglarimiz da pislik
iginde ¢aligiyor olmasin. Ancak
maalesefbazi arkadaslar o donem-
de balgigin tizerine boya siirerek
bu isin olmayacagimni anlatmaya
calistilar.

Bunun kimden kaynaklandi-
g1 buldugumuz arkadaglar hak-
kinda iglemleri yaptik. Ama bunu
sabote eden arkadaglar aslinda
beni sabote etmediler, ben yine
Genel Miudurligtimi  yaptim,
kendi arkadaslarina eziyet ettiler.
Kendi arkadaglarinin temiz bir
yerde caligmasini kendilerinin
layik gormedigini ispatladilar.

Diinyaya bugiin ¢ikitginizda
bizim o tarihteki lokomotif atol-
yeleri kadar kirli ¢alisma ortamini
goremezsiniz, her yer piril piril-
dir.Bizim de hedefimiz buydu...

Bence insanlar iyi kosullarda
calismaya layiktir, ama en ¢ok

layik olanlardan biri demiryolcu-
lardir. Demiryolcularin sartlar:
agirdr, fedakarlik ister. Madem
bu fedakarlig1 yapiyorlar onlara
¢alisma sartlarini en iyi sekilde
sunmak lazim.

Ancak o dénemde bu sorun
bize baska bir seyi gosterdi, o
donemde dedik ki; madem genel
midirin talimatlar1 asagiya
kadar dogru iletilmiyor o zaman
i¢ iletisim i¢in bir dergi ¢ikartma-
ya bagladik. Atolyelere her yere
dagitiiyordu ne istedigimizi
anlattik, biraz faydasini gordiik o
donem. Gordiigiim kadariyla
Stileyman Bey de i¢ iletisime
6nem verne bir genel midir...
Sizin gazetenizin de bu anlamda
6nemi biiyiik. Iletisim igin nemli
adimlar bunlar...

Yol personeliyle iliski iletisi-
miniz nasildi?

Digerlerinden ayird etmedim
dogrusu ama yol en 6nemli unsur.
Yol diizgiin olmazsa tren gide-
mez, hiz arttirllamaz ama yol
o6nemli de cer daha az 6nemli
degil. Sistemin tamami 6nemliy-
di. Calisan herkes demiryollarinin
bir tarafindan tutmus tastyor, biri-
si ¢okse hepsi ¢oker. Yol ¢ok iyi
olsun tesisler ¢oksiin yine g¢oker.
Bence esit agirlikta 6nemi olan,
demiryollarini tagiyan yiriiten
gruplardan en onemlilerden bir
tanesi.

Cumbhuriyet donemi bugiinle
kiyaslanamaz

Siileyman Karaman Bey kimi
toplantilarda demiryollarinin
kendilerinden onceki 50 yil1 igin
ihmal edilmis donem oldugunu
dile getiriyor. Ne diyorsunuz bu
goriis icin?

O soylemi diizeltti Siielyman
Karaman Bey. Ge¢mise ¢ok saygi
duyan bir kisi, bunu biliyorum.
Kastinin gegmisi kotillemek olma-
digini biliyorum. $u an yapilan-
larla Cumhuriyet dénemini kiyas-
lamak miimkiin degil. Olaganiistii
bir dénem, bu giin baktigimiz
zaman aklimiz duruyor. Bu
imkansizliklarla bu savastan ¢ik-
mis bu fakir iilke, neler yapmis
diyorsunuz. Simdiki imkanlarla
yapilanlar1 da kendi sartlar1 icinde
degerlendirmek lazim.

Sadece para yetmiyor tabii
diinya konjoktiirit de oneml,
Tiirkiye'deki konjonktiir de 5nem-
li. Bir de bagbakan, bakan ve genel
miidiiriin ~ birbire inanmasi,
glivenmesi de onemli.

Siz 70'lerde, 60'larda 80lerde
siyasetci olsaniz 10 yil sonra siire-
cek yatirima girer miydiniz siyasal
irade olarak ? Tiirkiye'nin ihtiyag-
lar1 ¢ok daha fazla ve yaptiginiz
yatirimin 6 ay sonra 1 sene sonra
ortaya ¢iksin istersiniz ki
Tiirkiye'nin kalkinmaya ihtiyaci
vardi. "Yatirayim yatirayim 10 yil
sonra geri alayim", bu gok zordu o
donemlerde, bugiin de zordur
elbette.

Yeni yatirunlarda Avrupa
Birligi'nin de katkilari goriiliiyor.
Ne diisiiniiyorsunuz bu konuda?

Avrupa Birilgi'nin (AB) finan-
sal desteginin bizim biiyiik proje-
lerde esamesi okunmaz. AB olma-
sa da bu donemde yapilirdi bu
isler. AB'ne entegre oluyoruz
hedefine doniik bir gelisme oldu-
gunu diisinmiiyorum ben yiiksek
hizl trenin.

YHT, tamamen bir ideal
Tiirkiye'nin = gelismesiyle ilgili
stiin bir hedef. AB'den ayr1 bu.
Tabii ki bunu yaptiginizda bir¢ok
tlkeyi sollayacaksiniz demektir.
YHT ag1 tamamlansa AB'de ula-
simdaki en ileri tilke olacaksiniz.
Miibalaga degil. Almanya, Fransa'
dan daha iyi olacaksiniz. Bir yan-
dan da konvansiyonel hatlar1 cift
hatta c¢ikarma projesi yiiriiyor
kamuoyu ¢ok farkinda olmayabi-
lir ama. YHT diginda konvansiyo-
nel hatlarin cift hatta nasil gegiri-
lecegine iliskin caligmalar yapili-
yor. Siz YHT network'inii diisii-
niin, diger hatlarinizda 70-80 km
hizla yiik tagindigini. Diger hat-
larda hizin 120-150 km hizin tren
ortalamasi oldugunu disiiniin
bakin Tiirkiye'ye neler oluyor...

Demiryollariyla iliskiniz ne
durumda?

TCDD'ye bir bulagsan goniil
bagini kopartamaz ¢ok sevdigim
arkadaslarnm  dostlarim  var.
Onemli bir kismi bizim zamani-
mizda ise girmis arkadaglar. Dog-
ru secimler yapmigiz diyorum.
Beni arada sirada torenlere ¢agir1-
yorlar. Gidip hasret gideriyoruz.

Tiirkiye'nin her yerinde her
kurulusunda binlerce proje vardir
6nemli olan projeyi yapmak degil
sonuca ulagtirmaktir.

Buharli trenlerin kesilerek ark
ocagina gonderilmesini engelle-
yen, Camlik'taki miizeyi ve diger
miizeleri agan biziz. Demiryolu
Gar1 arkasindaki Direksiyon
Binasi denilen binada 6yle. Onem-
li olan yeni yonetim bunlar1
devam ettirdi, sahip ¢ikt1.
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Ikinci Bélge Miidiirliigii'nden is giivenligi uzmanwyla calisma konusunda 6rnek uygu

"Kendi guvenligin icin onlem al"

Caligma ve Sosyal Giivenlik
Bakanligi'nin verilerine gore iilke-
mizde her giin 172 is kazasi mey-
dana geliyor. Bu kazalarda her
glin 4 kisi yasaminu yitiriyor, 6 kisi
ise siirekli iy goremez hale geli-
yor.

Tim c¢aliganlara saghk ve
glivenle calisma olanagi saglamak
amaciyla 2012 yilinda kabul edi-
len ve kademeli olarak uygulama-
ya konan 6331 sayili Is Saglig1 ve
Giivenligi Kanunu, demiryolu
calisanlar1 gibi "¢ok tehlikeli is"
sinifinda ¢aliganlar icin de igvere-
ne bazi zorunluluklar getiriyor.
2016 yilina kadar kamu kurumla-
rimin da yonetmeliklere uygun
onlemleri almas: gerekiyor.

Bu zorunluluklardan biri Is
Giivenligi Uzmam (IGU) calistir-
mak, bir digeri de ¢alisanlarin is
giivenligi icin ise baslamadan
once mesleki egitim almas.

ik uygulama Eskisehir'de

Eskisehir 29 Yol Bakim Ona-
rim Muduri Faruk Demirbas, bir
siire 6nce kendi bolgesindeki bir
poz ¢alismasinda hepimize 6rnek
olacak bir calisma baslatti.

2. Bolge'nin de oluruyla Eski-
sehir Yunus Emre'deki poz ¢alis-
mast sirasinda digaridan hizmet
alimi yontemiyle is giivenligi
uzmant talep eden Demirbas, ayni
zamanda bir ilki daha gercekles-
tirdi. Is giivenligi uzmaniyla bir-
likte bir risk analizi hazirladu.

Yunus Emre pozu sirasinda
YOLDER Yonetim Kurulu Bagka-
n1 Ozden Polat, Baskan vekili
Hasan Yildiz ile birlikte Faruk

Demirbas ve A sinifi Is Giivenlik
Uzmani Onder Orhan't ziyaret
etti. Poz vagonunda yapilan goriis-
mede Ozden Polat, bu ilk calisma-
ya iliskin bir ¢ok yol personelinin
merak ettigi siiregle ilgili sorular
sordu.

Risk analizini ¢ikartmak

Faruk Demirbas, devlet
kurumlarimin 2016'ya kadar ger-
ceklestirmekte zorunlu oldugu bu
calismaya 2009 yilinda baslamis.
Arkadaglar1 arasinda titiz ve disip-
linli ¢alismasiyla taninan Demir-
bas, Malatya'da gorevli oldugu
sirada calisma ortamina iliskin
risk analizini ¢ikartmus.

Poz sirasinda nerede ne sorun-
lar yasanabilir, isin tehlikeleri
nelerdir, personelin zayif oldugu

noktalar, ihmal edilen konular,
eksikler, giivenlik 6nlemindeki
sikintilar neler, tek tek saptamus.

Demirbas, "Bu ¢aligmay1
yaparken bilimsel metodlarla
degilse de mesleki deneyimlerim-
lerimden, gézlemlerimden yarar-
landim" diyor.

Faruk Demirbas, Yunus
Emre'deki poz caligmasi basladi-
ginda 2. Bolge'ye talebini ileterek,
Is Giivenligi Uzmani ¢aligtirmak
istedigini belirtmis.

Talebin olumlu karsilanmasi
tizerine dogrudan teminle pozda
gerekli olan is giivenligi malzeme-
lerini ve giysileri saglamus.

Demirbas, siirecin nasil bagla-
digini s6yle Ozetliyor: "Yasa devlet
kurumlar: i¢in 2016'da yiiriirliige
girecek, su an bir gecis siireci
yagantyor. Ancak SGK sicil numa-

rast olan ve 50 kisiden fazla is¢i
calistiran yerler IGU ¢aligtirmak
ve risk analizi ¢ikartmak zorunda.
Bu durumla yakinda hepimiz kar-
silasacagiz.Kurum da is giivenligi
konusunda ¢ok duyarli. Bu hem
stirece hazirlik, hem de ¢alisan
personelimize bir biling kazandir-
mak i¢in yaptigimiz bir ¢alisma
oldu.

Personelin is giivenligi agisin-
dan bakinca gerek giydigi elbise-
ler konusunda ya da davraniglari-
nin nasil olmasi gerektigi konu-
sunda bilinglenmesi gerekiyor.
Bunun i¢in de egitimler var. Sade-
ce giysiyle bitmiyor bu is. Bunu
daha bilimsel bir ortama oturt-
mak zorunlu. Giivenlik uzmani
arkadasimiz demiryolcu degil.
Ama onun bilimsel yéntemlerini

bizim deneyimlerimizi birlestir-
dik ve bir risk analizi hazirladi
Onder bey. Belki depolarda vardir
ama ben yol yenileme isiyle ilgili

yapilan ilk risk analizinin bu oldu-
gunu disiiniiyorum.”

Is giivenliginde Tiirkiye
riskli bir iilke

A smifi IGU olan Onder
Orhan demiryolcu olmamasina
karsin bu ¢alismay1 konuya iligkin
Ozenli bir ¢alisma hazirlayan ve
kurallara uyulmas: konusunda
titiz davranan Demirbas ile yap-
maktan hosnut.

Tirkiye'nin diinyada oliimlii
is kazalarinda ti¢lincii, Avrupa'da
ise birinci olduguna dikkat ¢eken
Orhan, ilkemizin riskli bir tlke
oldugunun altini giziyor:

"Sizin i¢inde bulundugunuz
meslek, "Yapi islerinde is saglig1 ve
glivenligi yonetmeligi" kapsamin-
da degerlendiriliyor. Tiirkiye'de
olumli is kazalarinda ingaat birin-
ci, maden kazalar1 ikinci sirada,
bir cisim batmasi sonucu oliimle-
rin yagandig1 makine kazalar1 da
tgiincti siradadir. Bunun bir ¢ok
nedeni var ama en biiyiik nedeni
egitimsizlik ve yeterli is giivenligi
onlemlerinin  alinmamasidir”
diyor.

Once is sahasinda tespit

Onder Orhan, Demirbas'la ise
basladiginda 6nce sahay1 gezmis-
ler. Ne gibi tehlikeler oldugunu ve
bu tehlikelerin olusturacag: risk-
leri sirastyla fotograflamiglar.

Listelerindeki bazi1 maddelere



ise "stirekli" ibaresini diigmiisler.
Orhan, "Siirekli ya da derhal iba-
resi o islemin hemen yapilmasi
gereken uygulama oldugunu gos-
terdi." diye konusuyor.

Sahaya ilk geldiginde ¢alisan-
larin varolan koruyucu donanim-
lar1 kullanmadigim gordiiklerini
anlatan Onder Orhan, yonetmeli-
gin gereklerini ¢alisanlarla konus-
tuklarmni bir hafta sonra ise her
tirli 6nlemin alinmis oldugunu
gordigiinii anlatiyor.

"Bir hafta sonra geldigimde
gelik burunlu ayakkabisiz, reflek-
torli yeleksiz ve baretsiz, eldiven-
siz hi¢bir calisganimiz kalmamusti.
Bunda yoneticinin etkin olmasi
¢ok 6nemli" diyor.

Egitim, sinav, sertifika

Bu calisma baglarken Demir-
bas, ¢alisanlarin ise ilk giriste
almasi gereken "agir ve tehlikeli
islerde calisabilir" raporlarinm
tamamlatmus.

Tim igciler, operatorler ve
mithendislere temel is sagligi ve
glvenligi egitimi vermisler.

Verilen egitim sonrasi perso-
nele smav yaparak sertifikalar:
vermisler. Demirbag siavi gece-
meyen arkadaglarinin ise yeniden

1
T —
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egitim verildikten sonra sertifika-
landirildigin: anlatiyor.

Bu siirecte malzeme kullanma
konusunda direngle karsilagtikla-
rin1 ancak siirecte kullanilan kas-
kin ya da yelegin faydasini goriin-
ce herkesin kurallara daha bagh
hale geldigini de anlatiyor Demir-
bas.

Kader degil kaza

Ulkemizde agir ve tehlikeli
islerde ¢aligan personelde kader
faktoriiniin 6ne ¢iktigina dikkat
ceken IGU Onder Orhan, ashinda
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kazalarin yiizde 98'inin 6nlenebi-
lir oldugunu belirtiyor.

"Bilimsel olarak saptanmus,
kazalarin yiizde 98'si onlenebilir.
Bunun ylizde 88'zi insandan, ytiz-
de 10'u kullandigimiz makine ve
ekipmanlardan  kaynaklanan
kazalardir. Kazalarin sadece yiiz-
de ikisi onlenemez kazalardir,
kader dedigimiz olay yiizde ikilik
dilimdedir.

Tirkiye'de ise kader dedigi-
miz olay ytizde 981ik dilim. Bunu
kisilere benimsetmezseniz bagtan
kaybedersiniz" diyor.

R

Is sahasinda uyar1 ylevhalarimin tehlikeli noktalara dikkat cekecek sekilde yerlestirilmesi, tehlikeli maddelerin de bu-
lundugu yerde diizenli olarak konumlanmasi, dolu-bos oldugunun acikca yazilmas: is giivenliginde dikkat edilmesi

gereken noktalardan bazilar1.

YOLDER Yonetim Kurulu
Baskani Ozden Polat, Eskisehir'e
yaptig1 ziyarette Yol akim Ona-
rim Miidiirliigiinde de goriis-
melerde bulundu.

Yolder iiyesi Mehmet Ekdas,
Yusuf Cimar ve Ali Kislacikli'ya
dernegin flamasim sundu.

YOLDER'in hukuk danis-
mani Mehmet Ektas ile birlikte

Demiryolu Egitim Merkezi'ne
de giden Polat, bir donem De-
miryolu Meslek Lisesi olarak da
kullamlan okulun simiflarinda
bugiin makinistlik egitimi alan
meslektaslariyla da goriistii.
Ozden Polat, izl Eskisehir
turunda Mehmet Ektas'la birlik-
te dernek iiyesi Orhan Demir'e
de gegmis olsun ziyareti yapti.
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Son tren gecmeden uyuyamayan Konya YHT13 ‘de gorevli YBOM Hasmet Tiirker hizla iyilesiyor

animizin ki

y

goren arkadasimizi Konya'daki evinde ziyaret ettik. Yasadiklarimin
kendisi icin ¢ok ciddi bir ders oldugunu anlatan Tiirker, "Artik yasama
bir baska pencereden bakiyorum. Bir devre arasi verdim. Ikinci 45'
daha farkl ¢ikacagim” diyor.

« Saadet ERCIYAS

Bir sorun yasadigimizda hep
birbirimize séyleriz ya "caninin
kiymetini bilmiyorsun" diye.
Konya'da Yitksek Hizli Tren Yol
Bakim Onarim Mudiir Y. Hagmet
Tiirker, arkadaslarinin ve yakinla-
rinin deyisiyle canini kiymetini
bilmeyenlerden.

Konya'daki Devlet
Demiryollari'na ait lojmanlarin-
daki evinde ziyaret ettik YOLDER
tiyesi Hagmet Tiirker'i.

30 Mart 2014 tarihinde, olduk-
ca stresli bir isgiiniinii daha geride
biraktiktan sonra evine dénen
Hasmet Bey, ani tansiyon yiiksek-
ligi sonras: gelisen saglik sorunla-
r1 nedeniyle yaklasik bir yildir
tedavi goriiyor. Ancak sohbet
ettikge gordiik ki Hagmet Bey, her
daim tren sesini duydugu evinde
esinin ve yakinlarinin biiytik des-
tegiyle hizla iyilesiyor ve isinin
basina donmek igin giin sayiyor.
Ama bu sefer, isine donse de hig-
bir seyin eskisi gibi olmayacaginin

altini giziyor.

Saglik giderse is de biter

Polatli-Konya hatt1 kilometre
70 ile 212 aras1 Hagmet Tiirker'in
sorumluluk bolgesi.

Meslege 1987 yilinda Demir-
yolu Meslek Okulundan mezun
olduktan sonra baglayan Hagmet
Bey, 27 yili geride birakmus.

2007 yilinda Konya'da arka-
daglariyla  birlikte YHT
Miudirligi'ni  olusturduklarini
anlatan Hagmet Tiirker, bolgele-

\

rinde {i¢ tane YBOM oldugunu
belirtiyor.

Isim, esim, bebisim

ilk defa bu kadar uzun siiredir birlikteyiz

\

Giilsen Tiirker, Hasmet Bey ile 21 yildir
evli. Adalet Meslek Lisesi mezunu bir ogullar
var. Oglunun Meslek Yiiksek Okulu'na devam
ettigini sdylityor Giilsen Hanim. Isinin yogun-
luguna iliskin bir anilarini anlatiyor hemen.
"Oglumuz dogarken 1995 yilinda, is¢i sendika-
s1 grev karar1 almigti. Bes giin hastanedeydik v
eyanimiza gelememisti. Yine okula basladig
giin yaninda yoktu. [ her zaman éndeydi."

Giilsen Hanim ailesinde hi¢ demiryolcu
olmadigini, baba evinin Cumra'da tren yolu-
nun karsisinda olmasina karsin evlenene kadar
trene hi¢ binmedigini anlatiyor. Evlendikten
sonra her demiryolcunun yasadigi zorlugu
yasadiklarini s6ylerken, demiryolcu esi olmak-
tan da gurur duydugunu dile getiriyor. Yasam-
lar1 lojmanda siiren Giilsen Hanim, "Lojman
¢ok giizel demiryolcu ailesi i¢in. Eslerimiz
genelde disarida oldugu i¢in bizler iyi ve kotii
giinde birbirimize destek oluyoruz.Ozellikle

21 yildir Hasmet Bey
ile evli olan Giilsen
Tiirker, esiyle ilk defa
hastalik siirecinde

bu kadar uzun
birlikte kalmas. "Boyle
olmasini istemezdim,
bir an once iyilesip
isine donmesini
istiyorum artik” diyor
giilerek...

hastalikta bunun ne kadar 6nmeli oldugunu bir
kere daha yagayarak gordik" diyor.

Hastalik stirecine kadar eginin arkadaslar
gibi "isim, esim, bebisim" mantigiyla ¢alistigini
soyleyen Giilsen Tiirker, yillarca esini takim
elbiseyle gormedigini isinden hep pash tozlu
geldigini anlatirken giilityor. "Biz 21 yildir ilk
defa bu hastalik siirecinde bu kadar uzun bir-
likte olduk. Birlikte olmak giizel ama saglikla
olsun. Esimin biran 6nce igine donmesini isti-
yorum artik" diyor.

Sohbet ederken a¢ik pencereden trenin sesi
geliyor. Evlendikten sonra kra trenlere gok
binidgini ve tren sesi duymayinca kendilerini
eksik hissettiklerini anlatiyor Giilsen tiirker.
"Tren sesi bize ninni gibi geliyor, bir siire sonra
farketmiyoruz bile" derken yeni tasindiklari
lojmanin en iyi y6niiniin komsuluklar oldugu-
nu belirtiyor.

Yasadigr tiim sikintilara kar-
sin, her yol personeli gibi ¢caligma
kogullarin1 anlatirken miitevazi
Hagmet Bey de. Is her zaman, her
seyin Oniine ge¢mis onun yasa-
minda da.."Biz anlatmayiz, sev-
meyiz sorunlarimizi konusmayi-
Bizler isimizi namusumuz gibi
gordiik her zaman. Siralama her
zaman igim,esim ve bebisim oldu
bende de arkadaglarimda da"
diyor.

Hagmet Tirker'i dinlerken
farkediyoruz ki, gortstigimiz
neredeyse tiim demiryolcularda
durum ayni. Isimler ayr1 olsa da
oykiiler hep ayni. Cocuklar baba
Ozlemiyle biiytiyor, esler birbirine
hasret kaliyor yillar boyunca.
Cogu kez, bir sorun olup da kir-
miz1 bayrak goriinceye kadar yil-
lar bir tekerin dongiisiinde rayla-
rin iizerindeki kosusturmayla
akup gidiyor.

Kantarm topuzunu kagirmak

Hasmet Tiirker, yasadig1 stre-
sin buyukligini, yakinlarinin
sabahi gorecek mi diye endigeyle
bekledigi o kritik geceyi atlattik-
tan sora daha bir farketmis. "Kan-
tarm topuzunu kagirdigimi gor-
dim. Hep is diye yasamusiz biz.
Piramidi ters gevirmek gerekiyor-
mus. Doktor bunu iyice belletti
bana.Canimizin kiymetini bilmi-
yormuguz" diye anlatiyor duygu-
larmi.

Hasmet Tirker 45 yaginda.
Yogun bir is temposundan sonra
belkide hi¢ olmadig1 kadar uzak

metini bilmiyoruz

Hasmet Tiirker stresin meslegimizin bizi ne kadar zorlayabileceginin bir
ornegi. Yasadigr yogun stres sonucu rahatsizlanan ve bir yildir tedavi

kalmig raylardan, trenlerden. "Tlk
45 dakikada gol yedik, bir devre
aras1 verdik" diye giilimseyerek
anlatiyor yasadig: siireci.

Hizla iyilesmesine karsin daha
bir siire uzak kalacak Hagmet Bey
gorevinden. Esi de doktoru da
tam iyilesmeden goreve baslama-
sindan yana degil.

Hayat kisaymus

Son tren gitmeden uyku uyu-
yamadigl giinler geride kalmis
artik. O giinleri diistiniince yasa-
minimn bir muhasebesini yapiyor
Hasmet Tiirker.

Ise donse yine ayni canla bagla
calisacagindan emin olsa da tiim
arkadaglarmm kulagina kiipe ola-
cak su goriisleri dile getiriyor.

"Ben ne tansiyon, ne seker, ne
de kolestrol bilirdim. Isyerimde
yagadiklarimi da pek paylagmaz,
stresimi icime atardim. Insan
sikintisini da sevincini de paylas-
mali. Bir de hayat kisaymis. Emek-
liligi diistiniip ertelerdim bazi sey-
leri. Oyle degilmis. Ertelememek
lazzmmus. Kestel'e gitmek istedik
hep Ahmet Agabey (Deniz) ile.
En kisa siirede yapacagiz onu da.
Erteledigimiz, sonra dedigimiz
seyleri de yapmaya calistyoruz
simdi."

O giin bugiindiir

Hasmet Bey ve esi Giilsen
Hanim'la vedalagirken, aklima
Can Yiicel'in dizeleri geliyor...

Omiir dedigin ii¢ giindiir,

Diin geldi gegti,

yarm mechuldiir,

O halde omiir dedigin

bir giindiir, o da bugiindiir...
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Konya-Karaman arasi ¢ift
hat calismas1 hizla siiriiyor

Konya-Karaman arasinda
bulunan mevcut demiryolu hatti-
nin ¢ift hatta dontigtiirme calig-
malar1 tim hiziyla siiriiyor.

102 kilometre olan proje ¢alis-
mas1 bititginde Konya-Karaman
arasinda caligan trenlerin mevcut
120 kilometre olan hizinin 200
kilometreye ¢ikacag belirtiliyor.

Karaman Istasyonu'ndan bas-
layan proje c¢aligmalari Konya
yoniine dogru siirerken, yolun
yanisira alt ve tist gecit calismalari
yol boyunca izlenebiliyor.

Tren seferleri iptal

Devlet Demiryollari'ndan
yapilan agiklamaya gére 1 Aralik
2014  tarihinden  itibaren
Karaman-Konya arasinda ¢alisti-
rilan I¢c Anadolu, Mavi ve Toros
Ekspresi ile dizel tren isletilmesi-
ne 4 ay stireyle ara verilecek.

Balast eleme calismalan gece

I

Karaman 622 Yol Bakim
Onarim  Sefi Hasan Yildiz,
Karaman-Eregli arasinda balast
eleme calismalarimn yogun bir
sekilde stirdiigiinii belirtti.

Karaman'da is yerine yap-
tigimiz ziyarette c¢alismalarina
iliskin bilgi veren Yildiz, 6 Bolge
muntikasi 70 kilometrelik hattin
elemeli makinali tamiratinin
tamamlandiginda  mevcut 95
kilometre hizda iyilestirmenin
olacagim belirtti.

Bolgede son pozun 89 yilin-
da yapildigimi soyleyen Hasan
Yildiz, yolun agik kalmas: igin
calismalarin gece yapildigini be-
lirtti.
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Karkamis'tan unutulmaz
birani...

Hasan YILDIZ

Karkamus........ Giineydogunun iicra yerlerinden, Suriye
sinirina sifir noktada ve coskun Deli Firatin kiyisinda o
donemlerde kiiciik sirin bir belde iken daha sonra ilce mer-
kezi olmus ayn sirinligi ile dimdik ayaktadr.

Karkamis'ta yaklagik dort yil gorev yaptim ve bu siire
zarfinda memuriyetimin en manal ve en olumlu donemle-
rinin baslangicim yasamis oldum.

Karkamistan ¢ikip Urfa yoniine giderken yaklasik iki
kilometre sonra Firat nehri iizerinde 10x80 metre uzunlu-
gunda meshur Firat kopriisii biiyiik bir ihtisamla durur. En
onemli ozelliklerinden birisi hi¢ civata ve kaynak kullanil-
madan tamamen percinlerle irtibatin saglanmasidir.

Kopriiyii gecer gegmez yaklasik 200 metre sonra tahmi-
nen 20-30 haneli Zor Magara isimli koy vardir. Koyiin
demiryoluna olan mesafesi, ilk evin oldugu uzaklik yaklasik
30-40 metredir.

Simirin en biiyiik ozelliklerinden birisi demiryolu tarafin-
dan gizilmis olmasidir. Yani gidis istikametine gore diisiine-
cek olursamiz hattin sag tarafinda 8-12 metre arsinda degi-
sen istimlak hududundan sonrasi Suriye topragidir ve
yiiriiyiip gidebileceginizde hicbir engel yoktur. Sol taraf ise
ayni sekilde 10-12 metrede istimlak hududu bulunmakta
olup ondan sonrasi yer yer daralip agilan mayinl saha olup
ekime 1.derecede elverisli bazi yerlerde engebeli bazi yerlerde
diimdiiz arazidir. Basiniza bir sey gelse Suriye tarafi serbest,
Tiirkiye tarafi maynl arazidir.

Sicak bir yaz giinii motorlu drezinle yol kontrolii yapti-
gim sirada Zor Magara koyii yakiminda ¢ahsan takimda is
kontrolii igin durdum. Mevcudu kontrol ettigimde bir kisinin
noksan oldugunu gordiim. Takim ¢avusuna sordugumda
eksik arkadasin ihtiya¢ gidermekte oldugunu soyledi. Biz
daha is kontrolii yaparken arkadas elinde sari seritli haki
renkli adete bir kolonya sisesinden daha kalin 10 cm ¢apinda
yaklasik 20-25 cm boyunda bir nesneyi elinde ziplatarak
yammiza geldi.

Ben soyle bir bakinca, "Ne yapiyorsun o maymm” dedim. O
da o anda havada olan nesneyi tutmadan birakti. S6z konu-
su nesne gergekten de anti personel maymdi. Tutmayinca
tam yolun ortasina diistii. Cok siikiir ki, patlamad. Ben isgi
arkadasima "Onu oradan al, mayinl sahaya firlat” dedim.
Ama nerde ? Sanki az once elinde oynayan o degilmis gibi 10
metre uzaga firladi. Diger isciler de ayni sekilde uzaklasinca
takim ¢avusuyla ikimiz kaldik.

Bizim de ellememiz miimkiin degil. Motorlu drezini geri
dondiiriip Karkamisa geldim. Yolu tren trafigine kapatip
jandarmayla irtibata gectim.

Jandarmadan konunun uzmani iki gorevli arkadasla
birlikte soz konusu yere geldik. Mayimi bulundugu yerden
itinayla alan uzman yaklasik 20 metre maymh saha iginde
ilerleyip avucuyla actigi topragin icine yerlestirip kenarini
kapatti.

Geri donerek yolu trafige actim. Yasanan bu olaydan
sonra takim arkadagslarim daha dikkatli oldular ve bu olayin
kotii bir sonla bitmemesi hepimiz ¢ok sevindirdi. Kazasiz
belasiz bir ¢calisma ortarm ve giizel giinler dilegiyle...
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Demiryolcu goziiyle InnoTrans 2014

Berlin InnoTransin bu yilagiri
etkinliginde dernegimizi acar bir
muhabir olarak bendeniz tam
donanimli ancak kartviziti bos
Sakir Kaya olarak temsil etmeye
caligsak da kimse bize ne roportaj
verdi, ne de tanidu.

Demek ki yurt diginda da ken-
dimi tanitma zamani geldi. Bu
satirlar okuyan Basin danigmani-
miz Hiiseyin Erciyasbeyefendinin
lepiska lepiska saglarini yoldugu-
nu gorir gibi olmuyorum, direk
goriyorum. Aslinda farkinda
degil sayemde giinahlarindan bu
tarafta kurtuluyor. Neden mi
yoluyor yurt digina yanimizda
onu da gotirip yazilar: diizeltti-
recegiz, imla idi gramerdi, efenim
Goktirkge idi. Haliyle simdi
diyordur, "Allahim neydi giina-
him bunu verdin yaninda da yazi-
larini verdin."

Neyse, fuar her ne kadar uzun
stiredir gelmeme ragmen (Alt1
yildir) sanirim gegen seneki
Miinster fuari ve Istanbuldaki
fuar nedeniyle ¢ok bir degisikligin
ve vyeniligin gbze ¢arpmadigL
Ancak Yerli Firmalarin katilimi-
nin arttig bir fuar olma yolunda.
Bunlardan Bursanin Ipekbocegi
ve bizim yeni lokomuzun boy
gostermesi ayr1 bir gurur.

Ancak o6l¢me aletleri, kaynak,
gecit kaplamalari, makaslar ve
makas motorlari, ray teknolojile-
rindeki gelismeler genel olarak
teknolojinin geldigi nokta ile bir
fikir veriyor. Ama su eksikligimi
de fark ettim. Itirafimdir : Konu-
nun Onemini bilmeme ragmen,
'Hortiivar'  konusunda  yeterli
Oonem ve hassasiyeti gostermeyi
atladigimu fark ettim. Bilmiyorum
arkadaglarim katilir m1 ama, ariza
slahlarinda gecit kaplamalarinin
gabucak agilip kapatmak ¢ok
onemlidir. Hem tamirati yapacak-
sin hem tamirattan sonra hemen
acacak, vatandagi magdur etme-
yeceksin. Sayilarinin azlig ¢oklu-
gu 6nemli degil ama engelli vatan-
daglarimiz da o yolu kullaniyor
olabilirler. O noktalar1 bagkalar1
ile paylagtigimizi goz ardi etme-

taniklik ettik.

den c¢alismamiz  gerektigini
diigtinmekteyim. Her ne kadar
yeri ve sirasi degil ama diisiinebil-
digimi fark ettigim i¢in yaziyo-
rum.

Serbest gecit olarak adlandir-
digimiz gegitlerde isaretlemeler
ne kadar tam yapilirsa yapilsin bir

InnoTrans 2014'de Vademsas Makas Fabrikasi'mn belgelendirme torenine de

[l
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aracin her hangi bir sebeple yolda
kalma ihtimaline kargi gecidin
kilometresi veya o ge¢idi tanimla-
yabilecek bir yazi ile irtibat telefo-
nunun oldugu levhanin konulma-
s1 gerektigidir.

Bir bagka fuar izlenimlerinde
bulusmak dilegiyle...

___, -\ Demiryolcu olmak

Sakir KAYA

sakirkaya6250@hotmail.com

AYAKTAKI YOLCU

Her seyin sanallastigr diinyamizdan merhaba. Sozlere nereden baglasam,
nasil devam etsem bilemiyorum. Aslinda biliyorum da lafi kendi sahamda gezdiri-
yorum. Sizin sahaya atlattigim an sorun yok. Her aksam yarin yeni bir yazi yaza-
cak gibi kafamda neler yazacagim planliyorum. Hani bayram arifelerinde yatagi-
nin basucunda yeni ayakkabilari ile yatan cocuklar gibi. Her yeni giin giindem
degisiyor bir onceki yazacaklarimizin kiymeti harbiyesi kalmziyor. Olabildigince
yeni ve giindeme dair. Satir aralarina bir seyler sikistirma gayreti. Ancak son
zamanlarda bu sanal ortama ¢ok taktim kafay:. Her ne kadar kafamun ici bos olsa
da neticede disaridan kafa olarak goriiniiyor ve bu devasa bedeni yonetiyor.

Lafin hiilasas: gegenlerde sanal ortamda yazdik bu kadar arkadagsiniz kavga
olsa kag kisi gelecek diye bir tek Niyazi Albayrak abim yazmis “Kavga nerede?”
Bakiyorum herkes bu ortamda kimi ikbal icin sirinlikler yapiyor kimisi renk ver-
miyor. Herkesin degisik hesaplari var. Kimisi de her paylasimi kendisine yorum
yapip bozuluyor.

"Toplumsal patlama tele vole programlar: yiiziinden ¢ikacak” demisti bir dev-
let biiyiigii. O zaman ¢ok dikkate alimmamist ama dogrulugunu yillar sonra gor-
diik. Herkes kisa yoldan ve calismadan emek vermeden koseyi hiz kesmeden don-
me gayreti icinde. Yiiksek goreviere KPSS ile gelinen iilkemizde bu sinavin bir yeri-
ne liyakati da sokmaliyiz. Hani bizim kusak bilir; hocalarimizin kanaat notu olur-
du, 6yle pagay: styirirdr arkadaglar. Simdi sinifta kalma zaten yok, cani var egrisi
var. Gegmiste giil bahgesine donmiisliigiimiiz var. Biliyorum ve ben bunu hep yapi-
yorum gene dagittik. Ancak isin igine liyakati sokmazsaniz alt taraftaki insanlarin
calhisma sevki kiriliyor. Onlerinin kesildigini diisiiniiyorlar. Insan vermeyi sever,
almay: sevmezmis, Nasihat boyle bisey.

Sizden uzakta kaldigimiz zamanlarda ¢ok sey oldu ama giindem hizl ve
cabuk degistiginden ben yine de hepsini kulagindan kosesinden yazmak istiyorum.
InnoTrans Berlin'de yapildi. Goze batan pek bir degisikligin olmadigi fuarda
Bursammn Ipekbicegi, Eskisehir'in TURKAR lart bizim 36000 likler

Icimizin kspir kspir olmasina sebep oldu. Bizim acimizdan en dnemli olan olay
ise sizlere gegen sayimizda tamtimim yaptigimiz Vademsas Makas Fabrikas iisen-
meden, sikilmadan boyuna posuna bakmadan bizlerin de katildig1 kiigiik bir sere-
moni ile 6diillendirildi. EN 13232 Demiryolu uygulamalari-Demiryolu-Makaslar
ve Kesisen Demiryollart” Sertifikas: ile bu Avrupa standardina sahip ilk ve tek fir-
ma olma bagarisim gostermesi; hele bu belgenin fabrikamn ana ortaginda bile
olmamas: "Aferin bu ¢ocuklara” dedirtti. Ikinci giizellik ise aile fotografina Tiirk
demiryolcular: da almalariydi.. Her ne kadar bazilarinin boyunun benden uzun
olmalari, hafif bir kompleks yarattiysa da "Daha ¢ok gengsin, boy atarsin” demeleri
morali diizeltti.

Gazetemizin bir yerlerinde bahsedilecektir ama bende yazmak istiyorum ¢or-
bada en azindan bir tuzu olan olarak; dernek olarak AB fonlarindan alinan destek
ile yapilacak egitimler ile hem meslektaslarimiza hem kurumumuza, hem dernegi-
mize katki saglamis olacagiz. Hem de yazilanlara dikkat edelim, kag projeden
kaginci. Biz yolcular istersek neler yapabilecegimizi boyle boyle gosterecegiz.

Simdi yazacaklarim ise tamamen kisisel; dertlesmek ve karninun sigligini
indirmek icin ve kafamzi iitiillemek icin anlatacagim. Kimse kagmasin. Nasil iiyesi
oldugunu bilmedigim bir demiryolu gurubunda ‘admin’ suna yakin bir laf etmis.:
“Demiryolcu degilim ama demiryolculugu demiryolculara 6gretecek kadar cok bili-
yorum.” Bir gariban da hadsizlik edip altina “33 yillik demiryolcu oldugumuzu
ama ¢ok bir sey bildigimizi iddia edemedigimizi” yazdi. Buraya kadar her sey iyi
giizel ancak ayni admin bu seferde gayet ciddi olarak “Cok sene calismak bisey bil-
mek anlamina gelmez yillar: haybeye gecirmissin” anlam gelebilecek bir kapak
imalatinda bulundu. Bunun iizerine bizim boyle bir ortamda olmanin manasizli-
g yazdigimizda ise cevap aynen 'tin’ oldu. Biz de 'tin tin' deyip o guruptan, o
gurupla isim benzerligi, arkadashgr olma ihtimali olanlari tamamen hayatimizdan
¢ctkardik.

Biz tevazuu gosteriyoruz bu kadar gelismeleri takip etmeye calisan birisi ola-
rak, ama arkadaslar kopeksiz koyde, degneksiz geziyorlar. Satirlarimin basinda
yazmaya ¢alistiklarim bunlari anlatmak igindi. Alt tarafa baska yorumun girme-
digini ertesi giin Izmir Mekanik Atolye efelerinden Ali Ugur ustarmzdan 6grendim.
Tepki olarak kendisinin de o guruptan ayrildigim séyledi. Burada benim adim
degil demiryolcularin adi 6nemli. Demiryolculuk konusunda biseyler okumakla bu
isler ogrenilseydi etraf demiryolcudan gegilmezdi. Bizim meslegimiz bilginin iistiine
tecriibeler konularak 6grenilen bir meslek. Basina gelen her olay bir madalya, aldi-
g her ceza takdirname olarak addedilebilecek bir meslek, bir hayat tarzi.

Sanal diinya gercek diinyariz degil, bir iletisim araci, sevdiklerimizle mutlu-
luklar, acilar: paylasma ortams, bu diinyanin esiri degil efendileri olarak hepinize
sevgi ve saygilarimi sunuyorum.

Bir giin bir makas baginda, bir mege koziintin etrafinda ¢ay icerken bulusuruz
ingallah. Soru ve sorunlarimz igin elektronik posta adresim sakirkaya6250@hot-
mail.com. Herkes bu yemege bir seyler koysun. Belki tiirlii olur, belki de tsure ama
giizel olur.

Hatalysam : sakirkaya6250@hotmail.com
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YOLDER iiyeleri, TCDD 3. Bolge Miidiirii Murat Bakir'i Alsancak Gan icindeki tarihi binada ziyaret etti

Yol personelinin yapmadzgz is yok

Demiryolu Yapim ve Igletim
Personeli Dayanigma ve Yardim-
lasma Dernegi (YOLDER) heyeti,
Devlet Demiryollar1 (TCDD) 3
Bolge Midiirti Murat Bakir
makaminda ziyaret etti. YOLDER
Yonetim Kurulu Bagkani Ozden
Polatn onderligindeki heyette
YOLDER Yénetim Kurulu Uyesi
Ferhat Demirci, YOLDER iiye ve
temsilcileri Sakir Kaya, Mehmet
Ogel, Hasan Soysal ile Ebeddin
Aydemir yer ald1.

Polat, bir sivil toplum kurulu-
su olarak {yeleriyle demiryollari-
na iligkin tiim siirecte sorumluluk
almak, tiyelerin sorunlarini idare-
ye iletmek, sorunlarin ¢oziimiin-
de katkili olmak istediklerini
anlatt1. Uyelerin mesleki egitimle-
ri i¢in yogun galigmalar1 bulun-
dugundan da soz eden Ozden
Polat, dernek olarak hazirladiklari
E-Rail Uzaktan Egitim Projesi'nin,
Avrupa Birligi'nden hibe destegi
aldigini da sdylediizmir'de mes-
leki egitim alaninda destek alan
tek STK'nin YOLDER olduguna
da dikkat geken Polat, projenin 8
bolgedeki tiyelerini kapsayacagini
belirtti.

TCDD 3. Bolge Midiiri
Murat Bakir’t yeni gorevine atan-
masindan dolay1 kutlayan Ozden
Polat, “Hayirli olsun” dileginde
bulunurken ziyaretlerinin anisina
YOLDER’in bir flamasin: verdi.

Emeginiz yogun

YOLDER iyelerinin ziyare-
tinden mutluluk duydugunu dile
getiren TCDD 3. Bolge Midiirii
Murat Bakir da yol personelinin
ne kadar zor kosullarda calistigina
sik sik taniklik ettigini séyledi.

Bakir, "Dernek olarak tiim
tiyelerinizle yol konusunda uzman
bir kadroya sahipsiniz. Birbirini-
zin dilinden iyi anliyorsunuz. Yol
isi megsakkatli bir is. Aylarca yol-
lardasiniz. Giizel isler yapmaya
adayiz, birlikte olduktan sonra
bagaramayacagimiz is yok" dedi.

Yol personelinin de kendisine
sorunlari iletmesini isteyen Bakur,
sozlerini soyle siirdiirdii:

"Bana sorumluluk paylagmak
istiyoruz diyorsunuz. Isimiz yol ve
yiik tasimaciligi. Bu iki rayin, hat-
tin {istiinde olan bir is. Bu en iyi
sekilde yapiliyorsa kuruma da en
iyi sekilde yansir. Giizel bir yolu-
nuz varsa kaza yagamazsiniz. Uze-
rindeki makina da giiniin sartlari-
na gore uygunsa tamam. Biz
gobekten bagliyiz birbirimize.

Yolu yaptiktan sonra yapilacak
olan onu korumak."

Goreve geldiginden beri bir-
ka¢ pozu yerinde izledigini de
anlatan Murat Bakar, "Yolcularin
neler ¢ektigini burada gordiim.
Yapmadiginiz is kalmiyor, adam
yoksa her isin altina elinizi koyu-
yorsunuz. Pozlara daha sik gitmek
istiyorum. ¢linkii baz1 problemle-
rin yerinde goriilmesi daha bagka"
dedi.

Is giivenligi konusuna da degi-
nen Bolge Midiirti Bakir, YOL-
DER iiyelerini bu konuda dikkatli
olmaya ¢agirdi. "Liitfen is giivenli-
gi ve is saglig1 noktasinda alt kad-
rolar1 ya da ¢alistirdiginiz insanla-
ra litfen taviz vermeyin. Titiz
olalim, hem kendi ekibiniz hem
firmalar agisindan. Kimsenin can
yanmasin" dedi.

Dosyada neler var?

Ziyarette yol personelinin
sorunlarini igeren bir dosya hazir-
ladiklarini, dosyada is giivenligi
konusunda da iki madde bulun-
dugunu anlatan Polat, istek ve
onerileri igeren dosyay1 TCDD 3.
Bolge Midiirti Bakira sundu.

Dosyada su gorislere yer
verildi:

1. Resmi elbise ve diger istih-
kaklar kalite olarak ¢ok kotii
durumda. Bunun yannda dagitim-
da ve beden numaralarinda tutar-
sizlik var.

6331 say1h Is Saglig1 ve Giiven-
ligi Kanunu ve buna bagh mevzu-
at hikkiimlerince demiryolu yapim
bakim ve onarim isi “gok agir ve
tehlikeli igler” sinifinda yer almak-
tadir. Anilan kanun geregince bu
islerde calisanlar verilecek koru-
yucu kiyafetler ve tasimasi gere-
ken ozellikler, kalitesi belirlenmig
olmasina kargin heniiz bu konuda
somut bir gelisme olmamugstir.

Bununla birlikte bolge malze-
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me miidirliikleri eliyle TCDD
Resmi Elbise ve Giyim Yonetmeli-
gi hiikiimlerine goére personele
verilen kiyafetlerin dagitimi ve
beden numaralarindaki anormal-
liklerden sikayet edilmektedir.

2. Hizmet alimlarimda ve yapim
islerinde  yapilacaklarin (Gerek
yiiklenici ve gerekse TCDD'nin yol
bakim onarim miidiirliiklerine) is
emri seklinde yazili olarak bildiril-
mesi.

Ozel teknik sartname ve soz-
lesmelerden bilgisi olmayan isyer-
leri yapilacak isler konusunda
stirekli kontrol teskilatinda gorev
alan personelden tereddiit edilen
konularda sifahi bilgi almak sure-
tiyle caligmalarini siirdiirmekte-
dirler. Bu da bazi olumsuzluklara
neden olmaktadir.

Sozlesmeyle baglanan ¢alis-
malarin yerine getirilmesi igin is
yerlerine yazili bir is emri talima-

tryla baslatilmast bir gok sakincall
durumun ortadan kaldirilmasini
saglayacaktir.

3. Ugiincii sahislarla yapilan
calismalarda refakatgiler icin sart-
namelere gidis-doniis, iase ve
barinma sartlarimin da konulma-
st.

2701 Numarali Genel Emir
uyarinca demiryolu yakininda
yapilan calismalarda gorevlendi-
rilen personel ¢aliyma sahalarina
gidis ve doniislerde sorun yasa-
maktadirlar. Mesai saatleri digin-
da da ¢alismak zorunda birakilan
bu gorevliler adeta kaderlerine
terk edilmektedirler.

Yiiklenicileri bu konuda bag-
layict bir hitkim de bulunmadi-
gindan onlarin insaflarina biraki-
lan bu durumun ortadan kaldiri-
labilmesi icin sartnamelerde
konulacak bir madde ile bu duru-
mun ortadan kaldirilmas: sizlan-
ma ve sikayetleri ortadan kaldira-
caktir.

4. Yol personeli IZBAN trenle-
rinde gorevliyken dahi Kentkart
kullanmak zorundalar.

Yol tamirati ve turne gorevle-
rini yerine getirmek igin bu tren-
lerden vyararlanmak zorunda
kalan personelin isim listelerinin
[ZBAN vyetkililerine bildirilerek

Kentkart kullaniminin 6niine
gecilmesi isleyiste bir ¢ok kolay-
liklar saglayacaktir.

5. Banliyo bolgesinde acil ve
onleyici bakim hizmeti alimmalidsr.

Cok yogun tren trafigi altinda-
ki Aliaga - Cumaovasi hattinda
deformasyonlar daha siklikla
yasanmaktadir. Acil /6nleyici
bakimlarin - tipki katener hatla-
rinda oldugu gibi- hizmet alimi
suretiyle yapilmasinda sayisiz
yararlar olacag1 bize iiyelerimiz
tarafindan iletilen ve makaminizla
paylasilmasi istenilen konulardir.
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3. Bolge Miidiirii Murat Bakir, bolgede yenilecek 100-110 kilometre daha yol kaldigini belirtiyor

Bolgemiz ilklerin bolgesi

Konya Selguk Universitesi
Ingaat Mithendisligi'ni bitirdikten
sonra memuriyet yasamina Dev-
let Demiryollari'nda baglayan
TCDD 3. Bolge Mudiirti Murat
Bakur, ¢ok kisa siiren 6zel sirket
deneyimi disginda 1987 yilindan
bu yana 27 yildir kurumda gorev
yapiyor.

Ik olarak Ingaat Dairesi'nde
insaat mithendisi olarak goéreve
baslayan Murat Bakir askerlik
doniisii 2. Grup Midiirliigii'nde
santiye miihendisi olarak devam
etmis isine. Gruplar 90 yilinda
lagvedilince, tekrar Genel Miidiir-
liige Ingaat Dairesine donmiis.
Burada uzun siire statiker olarak
galismig. Sonra Yapi Kontrol
Béliimii'ne ge¢mis. 2005 yilinda
Yap1 Kontrol Béliimii'nden ayrila-
rak o giinkii adiyla Tasginmaz
Mallar Daire Bagkanligi'nda ¢alig-
mis. 3. Bolge'ye 2007 yilinda Ser-
vis Miidiirii olarak atanan Murat
Bakar, 2013 yilinda Bolge Miidiir
Yardimciligi'na getirilmis. Son iki
aydan bu yana ise Bolge Midiirii
olarak goreve baglamus.

Baba da demiryolcu

Murat Bakur, rahmetli babasi-
nin Yol Su Elektrik (YSE)
Kurumu'ndan sonra demiryolla-
rina gegtigini belirtiyor. Demir-
yollarina ilisgkin ¢ocukluk déne-
minden neler anmimsadigini sor-
dugumuzda su anilar1 paylasiyor:

"Ac¢ik¢ast  demiryolculukla
ilgili cocuklugumdan fazla bir an1
yok. O havayr koklamak bize
nasip olmadi. Babam YSE biri-
minden demiryollarina 15-18
senelik birhizmetten sonra gecis
yapmigti. Ama memleketimin
Amasya olmasi hasebiyle Amasya
Gart'm1 hatirlarim hep. Kiitiige
bagli oldugumuz Biyiik Kizilca
Koyti'ndeki istasyon, c¢ocukluk
anilarimda yer etmis.Biz fazla koy
hayatin1 yasamamigiz. Ben {ig
yasindayken Amasya merkeze
gelmisiz koyden taginmisiz.O
donemlerde pek animsamiyorum
ama aklim erdigi ilk ve ortaokul
yillarindan sonra koye siirekli
gider istasyonda oynardik. Trenle
ulagim ozellikle ortaokul lise yal-
larinda ¢ok yogundu. Amasya-
Samsun arasinda epey bir trene
binmigligimiz var. Hem hesaph
hem ucuz olmasi ve arkadaslarla
yolculuk yapma anlaminda ¢ok
glizel anilarimiz var."

3. Bolge ilklerin bolgesi

[zmir demiryollar1 igin &zel
onemi olan bir kent. [zmir-Aydin
arasindaki  demiryolu hatt

Anadolu'da, Tirrkiye Cumhuriyeti
topraklarinda gergeklestirilmis ilk
demiryolu hatti. O yillarda ads
Punta olarak anilan bugiinki
Alsancak Gari'nin 6niinde 22
Eyliil 185'de, demiryolunun teme-
li atilmas.

3. Bolgenin ilklerin bolgesi
olmanin yanisira, teknolojik yati-
rimlar1 ve yenilikleri de uygula-
yan bir bolge olduguna deginen
Bakir "Mintika itibariyle 1.260
kilometrelik yol giizergahinda
biitiin yollarin tamaminin yeni-
lenmesine agag1 yukarr 100 - 110
kilometrelik bir yolumuz kald:"
diyor.

Genel Miidiiriilgiin kiigiik
bir niivesiyiz

Yaklagik 27 yildir demiryolla-
rinda gorev yapan Murat Bakir'a
kurumun kendisi icin ne ifade
ettigini soruyoruz.

"Demiryollarina miihendis
oldugumda Insaat Dairesi'nde
agirhikl olarak binalarla ilgili igler
sorumluluklar verildi bize. Istas-
yon binalarmin yapimlar1 gibi,
insa edilecek binalara yiikleme
rampalar1 yapimi  gibi... Ise
mithendis olarak basladigimiz
i¢in 0 zaman kurumun igletmeci-
lik yonii bize birsey ifade etmedi
acikcast. Hizmet binalarinin tre-
timi, ¢aligma alanlarinin moder-
nize edilmesi noktasinda proje
trettik. Lojman binalar1 basta
olmak tizere. Daha sonra rampa-
lar ve sonra kismen limanlarin
i¢ine girdik, rihtim uzatmalari ila-
ve rihtim yapimi gibi projelerle
yol aldik. Demiryolculugun islet-
me ayag1 gerideydi, hem yiik hem
yolcu tagimacilig1 anlaminda igin-
de degildik.

Merkezi noktalarda is sadece
yaptiginiz alanlarla sinirli ama
bolgeler oyle degil. Genel Miidiir-
ligtin kiigtik bir niivesi seklinde
biitiin olaylar1 takip etmek zorun-
dasmiz. Cerinden yiikiinden,
yolundan, yolcusundan iizerinde-
ki hareket eden makinesinden,
vagonundan her tirli seyi gore-
rek onlemini almak ve aksakliga
meydan vermeyecek sekilde islet-
mek zorunlulugu var. Bu hizmet
sektoriiniin de sizden talep ettigi
sey zaten.

Tekeri zamaninda verimli bir
sekilde dondiirmek icin de aksa-
yan noktalara aninda miidahele
de bulunma zorunlulugu var.

Bolgedeki yenileme calismala-

r1 kapsaminda 100-110 kilomet-
relik bir hat kaldigini animsatan
Murat Bakir, bu yenilemenin
ardindan sadece bakim ¢aligmala-
rin1 yiriiteceklerini anlatiyor.
"Yiikk ve yolcuyu birbirinden
ayirmak miimkin degil. Ana sta-
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timiiz geregi hem yiik hem yol-
cuyu tagima zorunlulugumuz var.
Maksimum hizmeti vermek hede-
fimiz.

Ne yiik talebindeki sektorii
geriye itiyoruz ne yolcu tagimaci-
higimizdan vazgegiyoruz. Bu sene
bolgemizde yaptigimiz yol calig-
malarindan dolay1 yiik potansiye-
limizde diistis var dogrudur.

Ama miktarlarla igili caligma-
lar bittigi takdirde ve 7. Bolgedeki
yol ve poz c¢aligmasi bitirilip
giizergahlar agildiginda hem yitik
hem yolcu tasimaciginda ciddi bir
atithm gercklestirecegimizi soyle-
yebilirim" diyor.

Cumaovasi Ocak'ta agiliyor

Bolge i¢in  Cumaovasi-
Tepekdy izban Hatti'min éncelikli
olduguna dikkat c¢eken Murat
Bakir, genel midirliigiin de bu
konuda bir 6ngériisii bulundugu-

nu soyliyor.

Proje siireciyle ilgili olarak su
bilgileri veriyor:

"Yol, alt yap1 ve iist yap1 nokta-
sinda biitliin ¢aligmalarimiz: ytiz-
de 97 tamamladik. Cok az ¢alis-
mamiz var. Kaynak taglama gibi
¢alismalar siiriiyor.

Yine ayn1 glizergahta yiiriittii-
glimiiz elektrifikasyon ve sinyali-
zasyon (bu giizergah cift hatlidir),
caligmalarinin  elektrifikasyon
ayag1 tamamlandi. Sinyalizasyon
ayaginda eksiklerimiz var ama
glizergahi en azindan test siirtigle-
rine ocak ayr basinda agmay1
planliyoruz. Subat sonu ya da
mart bagi itibariyle yolcu tagimay1

hedefliyouz.

Bergama-Selguk turistik
hatt1 basliyor

3. Bolge'de uzun stiredir giin-
demde olan bir bagka proje de
[zmir'in kuzey ve giineyindeki iki
turistik bolgeyi birbirine baglaya-
cak olan Selcuk-Bergama hatti.

Bolge Midiric Murat Bakur,
Genel Mudiirliigiin Selguk - Tepe-
koy projesinin ihalesini gercekles-
tirdigini, yirttim yetkisinin bol-
ge midirliigiine verildigini anla-
tiyor. Bakar, sozlerini g6yle siirdii-
riyor:

"Yer teslimi yapilds, su an san-
tiye kurulumuyla ilgili firma ¢alis-
malar1 devam ediyor. Selguk'a
kadar yapim ¢alismalarini baglat-
mis durumdayiz. Proje siireci
yanlis hatirlamiyorsam 720 giin.
Yaklagik iki sene kadar siirecek.
Tepekoy ile ilgili firmaya da yer
teslimi yapild1 yeni bagslad: ingaat-
lar. O galismanin Sel¢uk ayag i¢in
baglantiy1 baglatmis olduk. Turis-
tik bir bolgeye demiryolunun
ulagmasi demek; Izmir icin ciddi
bir yolcu potansiyelinin dogrudan
demiryollar: tarafindan karsilan-
mas1 demek. Yani karayolu ya da
otobiis seferleriyle sunulan hiz-

meti, demiryolu fazlasiyla gogiis-
leyecek.

Bergama ayagi da
hazirlaniyor

Projenin Bergama ayag1 igin
de proje etiidleri ve hazirliklarini
yaptirdiklarini  séyliiyor Murat
Bakir. "Aliaga'dan Bergama'ya
dogru olan giizergaha iliskin pro-
jeleri genel mudiirligiimiize sun-
duk. Projenin onayini yapt: genel
miidiirliik de. Bununla ilgili Yiik-
sek Planlama Kurulu'ndan gerekli
onay alininca start iglemine bagla-
nacak. Sonra da ihale siireci basla-
yacak" diyor.

Selguk ve Bergama arasinda
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¢ok sayida tarihi istasyon binasi
bulundugunu belirterek, bu konu-
da bir ¢aligma var mi, 6grenmek
isityoruz 3. Bolge Mudiri
Bakur'dan.

"Mevcut binalar agisindan
soruyorsaniz, mevcut binalarin
yenilenmesini senelerdir ytriitii-
yoruz. IZBAN Projesinde de
yiiriittitk bu ¢aligmalar1. Istasyon
binalarimizin réleve, retiitasyon
ve restorasyonlarini biz kurum
olarak iistleniyoruz ve gerceklesti-
riyoruz. Ayni sekilde caligmalar
stirecek. Selguk'ta sifirdan iki yeni
istasyon yapilacak, onlarin yapim
alt st tagit ve yaya st gegitlerinin
yapilmasi tamamen Izmir Biiyiik-
sehir Belediyesine ait. Yani islet-
me protokolil kapsaminda, bele-
diyece gerceklestirilecek. Biz alt ve
st yapiy1 kurum olarak tstlene-
cegiz."

Karsiyaka Istasyonu'nda
halkin talebi bize geldi

Istasyonlardan séz etmisken
Bolge Miidiirii Bakir'a uzun siire-
dir tadilat siiren ve yikilma tehli-
kesiyle kars1 karstya bulunan Kar-
styaka Tren Istasyonu'nun miize
olup olmayacagini soruyoruz.

"Kargtyaka [stasyonu'yla ilgili
kurulun, Anitlar Kurulu'nun bir
on kararinda 'Hizmetler baglan-
diktan sonra 6zgiin malzeme segi-
mi ile ilgili kararlar, ikinci bir
etiidten sonra karara baglanacak
ve yapimina ondan sonra devam
edilecek' diye bir karar alinmugti.
Bu siire¢ gecikmesi biraz ondan
kaynaklanryor."

"Malzeme se¢imi mi bekleni-
yor?" diye sordugumuzda Murat
Bakar siirece iligkin sunlar1 soylii-
yor:

"Buna karar verildi, gegtigimiz
hafta ¢ikt1 karar. Sivalar ve gatilar
sokiildiikten sonra bir malzeme
degerlendirilmesi ve bir de ekstra-
dan gii¢lendirilmeye yonelik.
Binalarda tiinelle ilgili ¢aliyma
sirasinda  zafiyetler olusmustu.
Onunla ilgili giiglendirme ¢alis-

masminin kurulca onaylanmasi
slireci ve malzeme se¢imi siireci
karar1 belirlendi ve bu karar da
¢tkti. Bundan sonra yapimin
oniinde engel kalmadi. Firmaya
gerekli talimat da verildi. Calis-
malar hizli bir gekilde siirer."
Halkin ve belediyenin istasyo-
nun miize yapilmasiyla ilgili tale-
bin kendilerine ulastigini da anla-
tan Murat Bakir, "Buna kesin
karari verecek olan, restorasyonda
ki kurul. Kurul tarafindan onayla-
nan projelerde belirlenen fonksi-
yonlar aynen uygulanacak. Istas-
yon binasiyla ilgili kullanim igin-
de 'bir sergi igin kullanilacak bir
alanin' da yer aldigin1 animsiyo-
rum. Bizim sundugumuz projede
yapilarin ne amagla kullanilacagi-

Ozden Polat, 3. Bilge
Miidiirii Murat Bakir'a
YOLDER 'in kiiltiir hizmeti
olarak basilan ve Devlet
Demiryollari'nin ilk Gene
Miidiirii Behig Erk
giinliiklerinden d

"Cepheye Gide

kitabini a

na iliskin fonksiyonlar olacak.Bu
¢alisma yapilirken eklenti mahi-
yetinde goriintii kirliligi olusturan
izinsiz uygulamalar kaldirilds,
Ozgiin yapilar 6n plana ¢ikartildi.
Ticari hiivviyettekiler ticari vasfi-
n1 korudu, kafeterya kiraathane
gibi. Onlar kaldiriliyor. Orada
istasyon binamiz var, umumi wc
var. Bunlar yine fonksiyonel ola-
rak kullanima sunulacak” diyor.

Alsancak'taki demiryollar1
miizesi

Miize demisken demiryollar
meraklilarinin  mutlaka ziyaret
ettigi ve Arkeoloji Miizesi kadar
ok ziyaretci ceken Alsancak Gar't
kargisindaki Demiryollar1 Miize-
sini de konusuyoruz Murat
Bakirla.

Kuruma ait miizelerin varlig:-
nin, kurulusu Cumhuriyet tari-
hinden bile eski olan Devlet
Demiryollari'nin tarihi kimligine
sahip ¢ikmasi anlamina geldigini
belirtiyor. Alsancak'taki Demir-
yollar1 Miizesinin sergilemede
yer darligt nedeniyle sikintili
oldugunu soyleyen Murat Bakur,
yeni bir sergileme projesi uygula-
may1 diisiindiiklerini anlatiyor.

3. Bolge smirlarindaki Loko-
motif Miizesinin de Izmir icin
degerli bir miize olduguna degi-
nen Murat Bakir miizenin bilinir-
liliginin artmasi, Avrupa ¢apinda
taninmasi icin projeleri oldugunu

da belirtiyor....

Tarihi binada goriisme

3. Bolge Midiri Murat
Bakir'la tarihi bir binada yapiyo-
ruz sohbetimizi. 1856 yilinda
Ingilizlere verilen imtiyazla devre-
ye giren [zmir-Aydin demiryolu-
nun hat sonu gar1 ve Buca'ya ula-
san banliyo hattun bagslangicini
olusturan Punta Gari, ayni zaman-
da bir yerleske olarak insa edil-
mis.

Bakir, Ingilizler tarafindan
yapilan binanin ardinda bulunan
118 déniimlitk alanin Izmir icin
¢ok onemli bir deger olduguna da
deginiyor.

Trenlerin eski yillarda peron
olarak kullanilan o boliime kadar
girdigini belirten Murat Bakur,
bugiin bolge miidirligiu olarak
kullanilan binanin da karargah
olarak kullanilabilecegi diisiiniile-
rek insa edildigini anlatiyor.
"Peronlar buraya mithimmat geti-
rilmek i¢in olusturulmusg” diyor.

izmir hizli trene ne zaman
kavusur?

Murat Bakir'la sohbetin sonu-
na dogru, Izmirlilere Yiiksek Hizli
Tren miijdesini ne zaman verebi-
leceklerini soruyoruz.

Su bilgileri paylasiyor Bolge
Midiirii:

"Genel miidiirligiimiiz Afyon
hattina kadar yapim imalatlarini
baglatt1. Hizli tren Afyon'a geliyor,
Afyon'dan sonra da artik bolge
hudutlarimiza. Dumlupmar {ize-

rinden Usak'a merkezi noktalara-
girmeyecek ama ikinci etabinda
Afyon Esme arasina start verecek-
ler. Sonra Egme'den Salihli'ye
kadar igiincit etap. Dordiincii
etapta ikiye bollinecek. Bir ayag:
Manisa bir ayagi da Kemalpasa
tizerinden Basmane planlaniyor-
du.

Ozetlersek birinci etap Polatlt
Afyon.Sonraki her ayak su an
proje saflhalarinda. Afyon-Esme,
Esme'den Salihli'ye kadar, ti¢lincii
etap. Dordiincti etap iki ayakl. Bir
tanesi Turgutlu tizerinden ayrilip
Manisa'ya, digeri de Kemalpasa
iizerinden Izmir'e Basmane'de
sonlanacak diye planlaniyor idi.

Esme-Salihli arasindakiler
bayagi ilerledi, tamamlanma asa-
masinda. Oniimiizdeki ii¢ aylik
dilimde bu projeler tamamlanirsa
biz de bolge mintikamiza giren
alanlarda kamulagtirmalara basla-
riz. Bunlarin hepsi daha proje,
tasarim kismi. Biz de bolgemize
kisa siirede hizli tren gelsin isityo-
ruz elbette ama kamulagtirmalar
bir sene siirer.

2015, projeleri tammalama ve
kamulagtirmalarla ilgili calismalar
yaptigimiz donem olur. Sonrasini
da genel mudiirliik belirler.

Goniil ¢abuk olsun istiyor ama
sene anlaminda birsey diyemeyiz.
Dilegimiz, 2023 yilindan ¢ok 6nce
bu hatlar1 acalm."

Kazasiz belasiz bir ¢calisma
donemi olsun

Yol personelinin demiryollari-
nin son derece yogun c¢alisan per-
soneli olduguna deginiyor sohbe-
timiz biterken Bolge Miudiri
Murat Bakar. Su mesaji veriyor yol
personeline:

"Gergekten sorumluluk bilin-
ciyle is ve emniyet is giivenligi ve
isci saglhigina gerekli hassiyeti gos-
tererek kazasiz ve teknigine uygun
yol standardinda ¢aligmalarini
diliyorum yolcularin 6ncelikle.

Onlarin da kontrol ve deneti-
minde bu yollar1 tamamlamak en
biiyiik hedefimiz. Cok biiyiik
sorumluluk diisiiyor arkadaslari-
miza. Calismalarinda her zaman-
ki gibi basarilar diliyorum, ¢aba-
lar1 i¢in tesekkiir ediyorum..."
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YOLDER'in mesleki egitim projesi Avrupa Komisyonu nca kabul edilerek hibe destek almaya hak kazandi

"e-RAIL" projesiyle uzaktan

Demiryolu Yapim ve Igletim
Personeli Dayanigma ve Yardim-
lasma Derneginin (YOLDER)
Erasmus+ Programi kapsaminda
basvurusunu yaptig1 “e-RAIL adli
mesleki egitim projesi Avrupa
Komisyonu tarafindan kabul edil-
di. Ulusal mesleki yeterliliklere
uygun egitim programlarinin
hazirlanmasi ve e-6grenme taban-
l1 uygulanmasini hedefleyen proje
timiiyle Avrupa Birligi hibe
fonuyla gerceklestirilecek ve iki
yil siirecek.

Avrupa Birligi tarafindan egi-
tim ve genglik alaninda yiiriitiilen
Erasmus+ Programi kapsaminda
2014 yih i¢in Tirkiye Ulusal
Ajansrna sunulan proje bagvuru-
lar1 sonuglandu.

2014 yili teklif cagrisi Eras-
mus+ mesleki egitim stratejik
ortakliklar projeleri kapsaminda
basvuru sonuglar1 Avrupa Birligi
Egitim ve Genglik Programlar:
Merkezi Bagkanligrnca agiklandi.

205 proje arasindan segildi

Merkezi Izmirde bulunan
YOLDERn “Railway Constructi-
on of Vocational Training
E-Learning Platform (e-RAIL)
(Demiryolu Ingaati Mesleki Egiti-
mi E-Ogrenme Platformu) Proje-
si, 205 proje arasindan segilen ve
hibe destegi verilerek desteklen-
meye deger goriilen 25 proje ara-
sinda yer aldi. YOLDER Yonetim
Kurulu Bagkani Ozden Polat,
demiryolu yapim ve bakim perso-
nelinin mesleki egitimlerine yone-
lik bir E-Ogrenme Platformunun
gelistirilmesini hedefleyen proje-
lerinin 205 proje arasindan segile-
rek desteklenmeye deger goriil-
mesini memnunlukla karsiladik-
larini soyledi.

Seviye 3 i¢in modiiler egitim
programi hazirlanacak

Polat, ozellikle serbest demir-
yolu piyasasinin genislemesi ve
sektorde istihdam edilecek yeni
isglicii sayisinin artmastyla birlik-
te egitim ve sertifikasyon siiregle-
rinin énemine dikkat cekti. Ulke-
mizde heniiz bu standart ve yeter-
liklere gore egitim saglayan bir
kurum bulunmadigimi vurgula-
yan Ozden Polat, Avrupa Komis-
yonu tarafindan hibe destegi
verilmesi kabul edilen proje
hedeflerine iliskin su bilgileri ver-
di:

@ Avrupa Birligi Egitim ve Genglik
Programlar: Merkezi Baskanhgi, 2014
yili teklif cagrisi Erasmus + mesleki
egitim stratejik ortakliklar projeleri
basvuru sonuglarimi agikladi. YOLDER'in
“Demiryolu Yapim Mesleki Egitim
E-Ogrenme Platformu” bashkl projesi
desteklenmeye deger bulundu.

TURKIYE CUMHURIYETI
AVRUPA BIRLIGI BAKANLIGI

REPUBLIC OF TURKEY
MINISTRY FOR EU AFFAIRS

YOLDER Yonetim Kurulu Baskani Ozden Polat, projeyi hazirlayan Ciineyt Tiirkkusu ve Kadir Eryigit ile Ankara'da
Ulusal Ajans toplantisinda biraraya geldi, siirece iliskin bilginin verildigi toplantiy: izledi.

“Bu proje ile demiryolu yol
yapim, bakim ve onarimcisi sevi-
ye 3 meslek standart ve yeterlilik-
lerine uygun modiler egitim
programlarinin  hazirlanmasi,
online e-egitim materyallerinin
gelistirilmesi ve pilot kurslarin
gerceklestirilmesi hedefleniyor.

Projemizin temel hedeflerin-
den biri demiryolu yapim perso-
nelinin mesleki egitim ile i diin-
yast arasindaki isbirliginin giig-
lendirilmesi, yeterlilik ve beceri
seviyesinin ylikseltilmesi. Ulusal
seviyedeki mesleki yeterlilik
reformlarinin tamamlanmasi, egi-
tim ve Ogretim sistemlerinin
modernizasyonunun desteklen-
mesi, mesleki egitim ve gretimin
uluslararas: boyutunun giiglendi-
rilmesi de projemizin hedefleri
arasinda”

Koordinator kurum YOLDER

Demiryolu Yapim ve Isletim
Personeli Dayanisma ve Yardim-
lasma Dernegi (YOLDER),
“e-Rail” projesinin koordinatorlii-
g tstleniyor.

Projenin diger ortaklar1
Tiirkiyeden Erzincan Universitesi
Refahiye Meslek Yiiksek Okulu,
Italyadan Generali Costruzioni
Ferroviarie S.p.A. ve Almanyadan

Vossloh Fastening Systems.

Tamamen AB hibe fonuyla
gerceklestirilecek proje iki yil
stirecek.

[zmir'den tek mesleki egitim
projesi YOLDER'in

YOLDER'in koordinatorlii-
ginde gergeklestirilecek e-Rail
Projesi hem Izmir'den segilen tek
meslegi egitim projesi, hem de
demiryolu sektoriinde hizmet
veren sivil toplum kuruluglar
i¢inde hibe destegi alan tek proje
olma 6zelligini tastyor.

Uzaktan Ogretim agisindan
onemli bir baslangic olacak proje
171 bin 641 Euro'luk bir biitceye
sahip.

YOLDER Yonetim Kurulu
Bagkani Ozden Polat, Avrupa
Birliginin entegre bir demiryolu

alan1 olusturmaya calistifi su
donemde, 2014-2020 dénemi i¢in
egitim, 6gretim, genglik ve spor
alanlarindaki programi olan Eras-
mus+ kapsaminda gelistirilen
projenin bityiik 6nem tagidigini
belirtti.

Tiirkiye ile Avupa tilkelerinde-
ki demiryollar1 ¢alismalarinin
yakindan izlenecegini sdyleyen
Polat, “ABdeki  modelleri
Tiirkiye'ye uygun hale getirecek
bir egitim modiil olusturacagiz’
diye konustu.

Avrupa demiryollarinda
entegrasyon hedefi

Ozden Polat, ABnin 2020
yilinda ulasimda entegrasyonu
saglamak icin yogun ¢abasi oldu-
guna dikkatcekerek su bilgileri
paylast:

00 v

ogrenim

TURKIYE ULUSAL AJANSI
TURKISH NATIONAL AGENCY

Erasmus+

Erasmus+ nedir?

rasmus+, Avrupa

Birliginin 2014-2020
donemi icin egitim, Ogretim,
genglik ve spor alanlarindaki
programidir. S6z konusu prog-
ram, AB {ilkeleriyle aday {ilke-
lerde egitim, 6gretim ve geng-
lik alanlarinda orgiin egitim ve
yaygin egitim yoluyla hayat
boyu 6grenme ilkesini destek-
liyor. Erasmus+ programu iilke-
mizde Avrupa Birligi Bakanli-
g1, Avrupa Birligi Egitim ve
Genglik Programlar1 Merkezi
Bagkanligi, Tiirkiye Ulusal
Ajans: tarafindan yonetiliyor.

"Biz de tilke olarak bu siirecte
caligmalarimizi  sirdiriiyoruz.
Yiik ve yolcu tagimaciliginda daha
fazla pay sahibi olmasi istenen
demiryollarinda ¢alisacak perso-
nelin de mesleki yeterlilik agisi-
dan bu entegrasyona uyum sagla-
mast gerekiyor. Iste projemizin
mantig1 da boyle isliyor. Yol cali-
sanlarinin  mesleki  agidan
Avrupa'daki meslektaglariyla ayni
standartlara sahip olmasi i¢in biz
ne yapabiliriz?' diye diisiinerek
uzaktan egitim projemizi gelistir-
dik. Bizim personelimizi belirli
bir zaman diliminde bir merkezde
toplamak ¢ok zor.

Yol personeli Tiirkiyenin dort
bir yaninda, gece glindiiz deme-
den, tekerin donmesi i¢in 7/24
galigan insanlar. Ancak bu isi
Avrupa standartlarinda yapabil-
meleri i¢in egitim almalari sart.

Uzaktan 6gretim bu nedenle
bizim meslektaglarimiz icin en
uygun secenek. Bu egitimin bas-
langi¢ asamasinda ticretsiz olmasi
bitytik sans.

Bu proje, demiryolu sektorii-
ne egitim saglayan kiciik bir
modil aslinda. Zaman i¢inde
gelistirilerek yeni modiiller ekle-
necek, demiryollar1 konusunda
egitim verecek bir kurulusa dénii-
secek”
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Projesi kabul goren kurum temsilcileri bulustu

Erasmus+ Programi Ana
Eylem 2 Stratejik Ortakliklar Pro-
jeleri agilig toplantist 11 Aralik
2014 giinii Ankarada gerceklesti-
rildi. Toplantiya 2014 yili teklif
cagrist doneminde bagvuran 1306
proje arasindan bagvurusu kabul
edilen 309 kurumun temsilcileri
katild.

Bilkent Otel ve Konferans
Merkezi'ndeki agilis toplantis,
okul egitimi, mesleki egitim ve
yetiskin egitimi alanlarinda proje
bagvurular1 kabul edilmis olan
kurumlarin temsilcilerini bir ara-
ya getirdi.

“Railway Construction of
Vocational Training E-Learning
Platform” (e-RAIL) (Demiryolu
IngaatiMeslekiEgitimi E-Ogrenme
Platformu) Projesi kabul edilen
Demiryolu Yapim ve Isletim Per-
soneli Dayanigma ve Yardimlagma
Dernegi temsilcileri de toplantida
yer aldi. YOLDER Yonetim Kuru-
lu Baskani Ozden Polat, projeyi
hazirlayan Ciineyt Tiirkkusu ve
Kadir Eryigit, toplantryt YOLDER
yonetim ve basin danismanlari
Saadet ve Hiiseyin Erciyas ile bir-
likte izledi.

600 milyon Euro kaynak

Toplantinin a¢ilisinda konu-
san Tirkiye Ulusal Ajans1 Baskani
Mesut Kamiloglu, bu yil 1306 pro-
je bagvurusu arasindan 309 kuru-
mun bagvurusunun kabul edildi-
gini soylerken, Ulusal Ajansin
bugiin 100 milyon Euro'luk proje
portféyiinii yuritir hale geldigini
belirtti.

Ajans'in son 10 yilda 100 binin
tizerinde proje bagvurusu aldigini
anlatan Kamiloglu, bu projelere
toplam 600 milyon Euro kaynak
ayrildiginy, toplamda 400 bin kisi-
nin bu kaynaktan yararlandigini
anlatt1. Ulusal Ajansin diger tilke-
lerle karsilastirildiginda en ¢ok
proje basvurusu alan ajanslardan
biri olduguna deginen Kamiloglu,
“400 bin vatandagin 300 bini bu
projeden Avrupaya giderek yarar-
landr” dedi.

Basarisizlik nedenleri

Tiirkiye Ulusal Ajanst Bagkani
Mesut Kamiloglu, ¢ok basvuru
almak kadar, kaliteli projelerin
uygulanmasinin 6nemini vurgu-
lad1. Proje uygulama siirecindeki
aksakliklarin temel nedenlerine
dikkat ¢eken Kamiloglu, bu
nedenleri s6yle siraladi:

“Ekip ¢aligmasina yeterince
6nem verilmemesi, katilimc1 pro-
filine uygun olmayan Kkisilerin

hareketlilige dahil edilmesi, adil
bir isb6liimiiniin yapilmamasi ve
bunun neticesinde belli kisilere
projede ¢ok yiik diismesi, projele-
rin tek bir elden yiiriitiilerek bilgi
paylasimi yapilmamasi, ortaklarla
etkin, hizli ve dogru iletisgim
kurulmamasi, yayginlastirma faa-
liyetlerine yeterince 6nem veril-
memesi, projenin kuruma yaratti-
g1 katma degerin ol¢iilememesi."

Ortaklarla iyi iletisim kurmak

2014 yilinda uygulanmaya
baslayacak projelerin 2014 - 2020

Erasmus+ déneminin ilk 6rnekle-
ri olacagini anlatan Tirkiye Ulu-
sal Ajansi Bagkani Mesut Kami-
loglu, "Bundan sonra yapilacak
projeler igin sizleri 6rnek olarak
gosterecegimizden bu hususlara
dikkat cekmek istiyoruz” dedi.
Mesut Kamiloglu, proje bas-
vurusunu kazanan kurum ve
kuruluslara, ortaklariyla siirekli
ve iyi bir iletisim icinde olmalari,
yaptiklar1 projenin amag ve hedef-
lerine uygun davranmalari, proje
ekibinin adil bir i boliimi yap-

T.C
AvRURA BIRLIGT BARANLIGT
TOREIYVE ULUSAL BIANSE

STRATEIK ORTAKLIKLAR

ACILIS TOPLANTIS!

Ankara, 11 Aralik 2014
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masi, projenin Kkigilerin degil
kurumun projesi oldugu ve Ulu-
sal Ajans’la siirekli diyalog halin-
de olunmasi konusunda 6neriler-

de bulundu.

Projenin goriiniirliigii

Toplantida soz alan Tiirkiye
Ulusal Ajans iletisim Koordinaté-
rit Dr. Rana Kasapoglu Onder ise
projenin goriiniirliigii ve yaygin-
lastirilmasinin 6nemine degindi.
Goriniirliik ve yayginlastirma
konusunda bir haberin en énemli
unsurlari olan 5N + 1K prensibi-
nin gegerli olduguna dikkat ¢eken
Dr. Onder, “Iki kisinin bir araya
geldigi her yer yayginlagtirma igin
uygundur. Her yaptigimizi duyur-
mak dogru olmasa da duyurdu-
gumuzu, soyledigimizi ve vaat
ettigimizi yapmak en Onemlisi”
dedi. Proje sahipleri i¢in sosyal
medya ve internetin etkinlikleri
duyurmada biiyiik 6nem tasidigi-
n1 da animsatan Dr. Onder, basin-
la kurulacak iligkilerde dogru
materyallerin ve logo kullanimi-
nin 6nemine de degindi.

Detayl bilgi verildi

Toplantiya katilanlar, projele-
rin bagarili bicimde uygulanmast,
yonetilmesi ve hibe kullanimi
konularinda bilgilendirildi.

Tiirkiye Ulusal Ajanst uzman-
lar1, proje bagvurular1 kabul edi-
len kurum temsilcilerine yaygin-
lagtirma etkinlikleri ve hareketli-
lik araci tizerine bilgiler verdi.

Yayginlastirma alaninda, yay-
ginlagtirma  etkinliklerinin ne
anlama geldigi ve nasil kullanil-
mas1 gerektigi 6rneklerle agiklan-
di, gortuniirlik konusuna dikkat
cekildi.

Toplantinin 6gleden sonraki
kisminda katilimcilara projelerin
hibe yo6netimi hakkinda bilgi
verildi.
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Makas sistemlerinde ilk bakim hizmeti onemli

Ust diizey kalite ve giivenlik
standartlarinin, tasarim ve iireti-
min olmazsa olmazlarini olustur-
dugu demiryolu endiistrisinde
makaslar, demiryolu {ist yapisin-
da ¢ok onemli rol oynarlar.
Makaslarda istenen sartlarin
stirekli bir gelisimin ve degisim
icinde olmasi, ireticileri tasarim
ve akila ¢oztimler sunabilme
noktasinda en ug seviyelere ulas-
maya mecburi kilmaktadir.

Artik giiniimiizde makas sis-
temleri sadece bir iiriin olma-
makla birlikte hizmetle bir araya
gelerek, demiryollar1 ve miisteri-
leri i¢in stirdiiriilebilir bir deger
haline gelmistir.

Bu anlamda 6zel olarak tasar-
lanmis olan makaslarin ilk (6n)
bakimyi, hattin, makaslarin ve hiz-
met araglarinin igletme 6mriindg,
kullanilabilirligini ve sistemin
kalitesini artirmasinda kayda
deger katkilar saglar.

Bu faaliyetler, ideal olarak bir-
birini takip eden {i¢ hizmet sevi-
yesinden olusur ve demiryolu
hatt1 operasyondayken gergekles-
tirilen ilk bakim faaliyetleri, mali-
yetleri azimsanmayacak olgiide
digtiriir.

1. Makas Durumunun Kont-
rol Edilmesi

Makaslarin ilk bakim hizmeti
cercevesinde baslangic asamasi
makaslarin pozisyonunun gorsel
kontroliinden olusur. Bu kontrol-
de degerlendirilecek noktalar;
dilin yaslanma raymna yerlesmesi,
makasin yiiksekligi ve yonii, ray
ankraji, traverslerin konumu ve
muhtemel hasarlardir.

Bakim araliklarinin
uzatilmasi

Uriiniin igletim siiresinin bas-
langicinda biitiin bilegenlerinin
dogru pozisyonu ve tam ¢alisila-
bilirligi saglanirsa, bu makasin
bakim araliklarini ve genel kulla-
nim 6mriind 6nemli 6lgiide uza-

tacaktir. Bu anlanmda toplam
isletme maliyetleri ciddi oranda
disiiriiliirken, ara¢ ve makasi
etkileyen dinamik yiiklerin 6niine
gegilecektir.

2. Taslama Yoluyla Isleme/
Bakim

Makas tlizerinden ilk tren gegi-
si, dil ray1, yaslanma ray1 ve gébek
bolgesinde malzeme yigilmalari-
na neden olur.

Bu biriken metal malzemeler
zamanla gerinim sertlesmesini
meydana getirirken, ilerde tamir
kaynag1 yapilmasini gerektirecek
ciddi kirllmalara ya da gatlamala-
ra sebebiyet verecektir.

Hatalarin 6nlenmesi

Basit makaslarda 3 milyon
ton, kavisli makaslarda 2 milyon
tondan sonra &zellikle dil, yaslan-
ma ray1 ve gobek bolgesinde yapi-
lan taslama islemi, bozulmalar,
tamir kaynaklarini ve parca degis-
tirilmesini 6nlerken makasin

Omruni uzatir.
3. Genel Kontrol ve Ayarlama
Hattin désenmesinde, buraj-
lama asamasinda veya trenin ilk
gecisinde sapmalar meydana gele-
bilir. Bu sapmalar geometrik para-

metreler anlaminda hattin giiven-
ligi ve isletim 6mrii agisindan ¢ok
6nemli rol oynarlar.

Taglama isleminden sonra
takip eden tigiincii bakim agamasi
gercevesinde, tahrik, kilitleme ve
son konum belirleme sistemleri
ile beraber makasin konumu,
baglant: malzemeleri, izole conta-
lary, rulmanli yataklar, ekartman,
kontray agiklig1 ve flans genisligi
gibi dstyap: elemanlar1 kontrol
edilerek gerekli ayarlamalar yapi-
Lir.

Kullanilabilirligin
saglanmasi - Isletim
omriiniin uzatilmasi

Makas sistemlerinin ayarlan-
mast ile dogru pozisyonlarinin
saglanmasi, mekanik kayiplar
azaltarak tahrik yikind distr-
meye yardimci olacaktir. Aksak-
liklarin 6nlenerek sistemin kulla-
nilabilirliginin st diizeye ¢ikaril-
masi, daha yiiksek bir baslangi¢
kalitesine ve bundan dolay1 makas
omriinin uzatilmasma onctiliik
etmesinin yaninda dogru tekerlek-
ray temasmnin korunmasini da
garanti altina alacaktir.

Makas 6mriinii uzatmak igin

Yeni bir makasin hatta kuru-
lumundan sonra iizerinden tren
gecmeye basladikea gerinim sert-
lesmesi olusur. Bu durum dil ray1
ve gobek kisimlarimin yiizeylerin-
de damarlanmaya sebebiyet verir.

Eger bu damarli yap: yok edil-
mez ise kisa bir siire icinde ¢atlak-
lar ve kirilmalar meydana gelir ki
bu durum makasin kullanim
omriiniin  kisalmasiyla sonugla-
nir.

Bu sebepten dolayr makas
Omriniin uzatilabilmesi icin ilk
bakim hizmeti diiz makaslar i¢in
3 milyon ton, kavisli makaslar i¢in
ise 2 milyon ton dingil yiikiinden

sonra uygulanmaldir.

Diizenli bakimlari yapildig:
siirece en iyi performans: sagla-
yan makaslar yiiksek teknolojili
kisimlardir. Ozellikle ilk bakim
hizmeti, makasin azami kullanim
omrii siirelerine ulagilabilmesi
i¢in kritik bir rol oynar. Bu hizme-
tin saglanabilmesi ise bilgi biriki-
mini gerektirir ki bu, makas tasa-
rimi1 esnasinda koklii makas tireti-
cileri tarafindan zamanla gelisti-
rilmis bir birikimdir.

Ideal kullanim siireleri icin bu
bakim hizmeti makas imalatinda
ve tasariminda tecriibeli ve genis
bilgi birikimine sahip firmalarin
servis ekipleri tarafindan yapil-
malidir.
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Tiirk Ulasim-Sen Genel Baskani Serafeddin Deniz serbestlestirmeye tepkisini dile getirdi

"Demiryollan yasayla iscilestiriliyor" -

YOLDER Yonetim Kurulu
Bagkani Ozden Polat, Tiirkiye
Kamu-Sen Konfederasyonu'na
bagh Tiirk Ulasim-Sen Genel Bas-
kani Serafeddin Deniz'i Ankara'da
ziyaret etti.

Deniz, sendikanin faaliyetleri-
ne ilisin bilgi verirken, mubhalif
sendika olarak da bilinen Tiirk
Ulasim-Sen'in  2012'ye kadar
Tirkiye'nin en biiyiik sendikasi
olarak etkinliklerini gerceklestir-

digini soyledi. Sendikanin 7 bin
500 tiyesi bulundugunu belirten
Deniz, "Biz konjonktiire gore var
olan bir sendika degiliz hep aym
yerde durduk, inandigimiz ilkele-
ri savunduk" dedi.

TCDD'nin 6zellestirme konu-
sundaki ¢aligmalarinin uzun stire-
dir siirdiigiine deginen Serafeddin
Deniz, yasayla demiryollarinin
iscilestirilmeye ¢alisildigini da
soyledi.

Iscilestirme siirecinin 6zelles-
tirmenin alt yapist olduguna degi-
nen Deniz, "Artik tim {invanlar
iscilestiriliyor. Is giivencesi isciler-
de yok, tazminati 6denir kapunin
oniine konulabilir" dedi.

Sendikal yapmin diinyanin
her yerinde 6zellestirme basladi-
ginda karst ¢iktigini kaydeden
Serafeddin Deniz, iiyelerin de
sendikalarn da dik durmak,
omurgali olmak zorunda oldugu-
nu belirtti.

Sendikalarin bir siyasal iktida-
ra yakin durabilecegini ama bu
yakinhigin temsil ettigi calisanla-
rin haklarinda iyilestirme y6niin-
de olmasi gerektigini sdyleyen
Deniz, "Arka bahge olma yoluna
girerseniz olmaz" dedi.

Bagkan Serafettin Deniz,
"Ozellestirmeye karst ¢ikmayan
sendikalara ben, 'sar1 sendika" bile
diyemiyorum artik" diye konustu.

"Hayat Boyu Ogrenme" programiyla projeler hazirlanacak

Tiirkiyede Hayat Boyu Ogren-
menin Desteklenmesi
ProjesiHibeProgrami'na
iliskin  bilgilendirme
amaciyla Ege Universi-
tesi Kiltiir ve Sanat
Evinde bir toplanti
diizenlendi.

Calisma ve Sosyal
Giivenlik  Bakanlig1
Avrupa Birligi Koordinasyon Dai-
resi Bagkanligrnin program otori-
tesi oldugu Insan Kaynaklarinin
Gelistirilmesi Operasyonel Prog-
ram1 (IKG) kapsaminda gergek-
lestirilmesi planlanan Tiirkiyede
Hayat Boyu Ogrenmenin Destek-
lenmesi Projesi-2de hibe prog-
ramlar1 anlatildi.

Tiirkiye'de hayat boyu 6gren-
menin 25 yas ile 64 yas arasindaki

herkesi hedefledigi bilgisi verilir-
ken, herkesin bu proje-
den yararlanilabilecegi
belirtildi.

Avrupa Birligi fon-
larinin  harcanirken
insana katma deger
katacak projeler olma-
sina Ozen gosterildigi
dile getirildi. Hibe bas-
vurusun yaparken mutlaka bir
proje fikrinin hazirlanmas: gerek-
tiginin altin1 ¢izen egitimciler,
konuyla ilgili detayl: bilgi almak
isteyen vatandaglarin Caligma ve
Sosyal Giivenlik Bakanligi'nin
www.ikg.gov.tr adresini dikkatle
incelemeonerisinde bulundu.

Yol personeli i¢in proje

Toplantty1  YOLDER adina

izleyen Yonetim Kurulu Bagkani
Ozden Polat, Hayat Boyu Ogren-
me Programi kapsaminda yol
personeli icin yeni projeler tiret-
mek istediklerini ve bu amagcla
toplantiy izlediklerini belirtti.
Polat, "YOLDER olarak mes-
leki egitim alaninda hazirladigi-
miz projenin Avrupa Birligi hibe
programi kapsaminda degerlen-
mesi giizel. Ancak biz yol perso-
neli i¢in fikir iiretmeye ve mesleki
egitim alaninda ¢aliymaya devam
ediyoruz. Yeni fikirler yeni proje-
ler i¢in ¢aligtyoruz. Bu konud
atiim arkadaglarimizdan fikir ve
goriislerini bizimle de paylasma-
larini istiyoruz" diye konustu.

90 bin Kkisi egitim ald1

Tiirkiye, Insan Kaynaklarinin
Gelistirilmesi ~ Operasyonel
Programr'ni (IKG OP) 2007 yilin-
da kabul etmis ve uygulamaya
baglad. IKG OP egitim, istthdam
ve sosyal icerme olmak {iizere
temelde ti¢ alana dikkat gekiyor.

IKG OP kapsaminda hazrla-
nan giniimiize kadar tamamla-
nan 5 hibe programi, toplam 431
hibe projesi ile projeler kapsamin-
da 90 bin kisi rehberlik egitimleri,
mesleki egitimler, seminerler,
calistaylar, girisimcilik kurslar1 ve
stajlar gibi hizmetlerden yararlan-
mis durumda.

Ww.tcﬂ:iggv.tr
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M. Serdal EKMEKCI

Insan  bedenlerinin ciziltilar-
la yandigimi gormek dehset verici.
Saglarin alev alev tutustugunu, ci-
gerdelen bagrismalarin bir kiyamet
sahnesini andirmasina sahit olmak
gergekten iirpertici.

Hi¢ umulmadik bir anda dra-
matik bir travmatolojiye yakalan-
mamz belki de bir "sansizhk” diye
addedilir. Fakat boyle bir faciay:
yasamak sizde derin yaralara sebe-
biyet verir. Otobiis i¢inde dalgin bir
halde koltugunuzdasimz, aniden
haber verilirken irkilirsiniz.

Oniiniizde devrilmis bir LPG
tankeri gaz kagirmakta etraf sis
gibi goz gozii gérememekte ve seyir
halinde biitiin araglar: tehdit et-
mekte. Yol tek seritli ve aracin geri-
ye donme sanst da yok. Adindanda
anlasilacag gibi "dehset verici bir
facia.”

Otobiisteki yolcularin kimisi si-
nav igin, kimisi bayram yaklasiyor
diye anne, baba, e, akraba ziyaret-
lerine gidiyorlardi.Malum ben de
tek ders sinavi igin yola koyulanlar
arasindaydim.

Koltugumda  basimi  arkaya
yaslayip dalmistim. Panik sesleriyle
irkildim. Iceride gaz dolusmalarin-
dan oksiiren insanlar, giiliismelerle
beraber panik icerisinde ne oldugu
belirsiz bir umarsizlikla birbirlerine
bakyorlardi.

Saskinlikla beraber astim has-
tast bir kadimn Oksiiriigii olayn
ciddiyetini gozler oniine serdi.

Koltukta oturanlar gaz koku-
sunun dagilan havasimi anlaymca
yerlerinden panik icinde kalkmaya
basladi. Sofor anons yaparak "LPG
tankerinin devrildigini, gaz sizdir-
digim” soyledi.

Oliim, an meselesiydi.

Arabalar yolda durmuslards
ama nedense biz hala ilerliyorduk.
Yolcular sofore bagirmaya bagsladi.
Sofor ilerlemekten vaz gegip geri
geri geldi ; doniis almaya ¢alisirken
araba kuma sapland ve durdu.

Yolcular hala saskinli iizerin-

YOLDER / BiZDEN HABERLER

Tanker faciasi

den atamyordu ¢oziim aramak-
tan ziyade ilerideki "LPG tankerin
patlyacagim” duyduklarinda orta
kap1 kapali oldugundan on kap:-
dan kendilerini disar1 atmaya bas-
ladilar birbirlerini ite kalka "Ben
kurtulayim da digeri ne olursa ol-
sun” diisiincesiyle.

Oliim zaten hem iceride hem
disarda kol geziyordu ama bunun
farkinda degildik.

Iceride kalanlar ve kagamayan-
lar azrailin pengesine diismiislerdi
ne yazik ki...

Otobiisten atladigimda  kolu-
mu kirmistim. Kirik kolumu diger
elime alarak kostukca kosmus bir
kayamn arkasma  saklanmistim.
Karsiya baktigimda otobiisiin ya-
minda duran yolculardan, orta yas-
i salvarli adam samirim sigarasing
dudagina gotiiriip cakmag: cakma-
syla havaya ugmasi bir olmugtu.

LPG tanki dyle bir patladi ki;
yer yerinden oynadi. Bomba sidde-
tinden iki yiiz derece daha siddet-
liydi. Yerdeki ufak taslar: siddetlice
havaya savurmaya baslams gozii-
me isabet eden tas elmacik kemigi-
mi kirmigti. Kolumdan akan kan
topraga damliyordu. Kanli elimle
telefonu zar zor cebimden ¢ikarip
112i tuslayarak ambulans: ara-
dim.

Lice-Bingol karayolu arasinda
oldugumuzu LPG tankmn patla-
digini, yanan onlarca yaralinin ol-
dugunu bildirip ¢abucak gelinmesi
gerektigini soyledikten sonra, sani-
rim saat gecenin 23:30 sulariyd.

O saatte Yol Bakim Onarim
Miidiiriimiiz ¢ok degerli Hikmet
Bey'i aradim. Kendisine olay: zor-
lana zorlana anlatinca; bir agabey
swcakligiyla "Nerdesiniz?" diye sor-
du; Lice -Bingol karayolu arasinda
oldugumuzu ve LPG tankimn pat-
ladigim, yaralandiginmizi séyledim.

Daha sonra ambulans geldi ve
bizi hemen Diyarbakir'a Selahad-
dini Eyyiibi Devlet Hastanesine
gotiirdii.

Kan ambulansta hala damla-
maktayds. Nihayet hemsire kam

durdurdu.Artik  telefonlara cevap
verecek halde degildim yerime
hemsire cevap veriyordu. Ustiim
basim kan revan icindeydi.

Yogun bakima alinarak iistiim-
deki elbiseleri yirtwerdiler ve he-
men serum taktilar.

Kendime  geldigimde  ailem,
kardegslerim, yakimlarim akin akin
gelmisler  hastanenin  kapisinda
bekliyorlard.

Bu tanker faciast bir ¢ogunu
hayatindan etmisti, kimini evla-
dindan, kimini annesinden, kimini
esinden.

Yananlarm bir kism kiigiiciik
bedenlerdi zaten. Hele asir1 derece-
de gaz yutanlar. Viicutlarimn alev
almaswyla birlikte sedyeyle ambii-
lansa  koyulduklarmda agizlarn-
dan g¢ikan alev, doktorlara "Bizi
oldiiriin” diye yalvarmalar: felake-
tin boyutunu gozler ontine sermek-
teydi.

Her tarafta insanlarm bagirip
cagirmalari, inlemeleri hala gozii-
miin Ontinde, yananlar arasinda
baba ve kiigiik ogul da vard.

Cocuk babasina "Babacigim
sen iyiles, ben hi¢ iyilesmesem de
olur", hemsirelere " once babarm
iyilestirin” demekle beraber kiigii-
ciik yanan yiiregiyle babasina tesel-
li veriyordu.

Ug giin yogun bakimda kaldim.
Bayram oldugu icin doktor bul-
makta epey zorlandik.

Bir hafta sonra ancak ameli-
yat ettiler. Daha sonra olay: duyar
duymaz hastaneye hemen gelen,
Diyarbakir 511 YBO'da ¢alisan
degerli dostum Azad Kendal Eren,
beni yalniz birakmad .

Cok degerli biiyiigiimiiz YOL-
DER Baskammiz Ozden Polat
agabeyimiz bir agabey sicakhigiyla
iistiine diiseni yapmakla beraber,
ayrica ziyaretime gelenler icinde
Diyarbakir 511 YBO Sefi Erdal
Uysal ve Abdullah Yavuz agabey-
lerimiz, ayrica 542 YBO Elazig
Muratbagi'nda ¢alisan hemserim
Hiiseyin Kili;, Mus'taki 55 YBO
Miidiirii degerli hemgerim Medet
Keskinkaya ve 553 YBO Sefi Ferit
Akalin ve Bingol - Geng YBO Sefi
Ramazan Tas ve degerli dostum Bi-
lal Yakisan'a ve ayrica,olay: o gece
kendisine anlattigimda  ailesiyle
beraber sabaha kadar uyumayan
ve beni yiizlerce kez arayan Degerli
Miidiiriim Hikmet Demirkol'a ve
"gecmis olsun " deyip arayan tiim
meslektaglarima ve dostlarima son-
suz saygi ve sevgilerimi sunmakla
beraber "Allah bir daha boyle bir
facia yasatmasin” der, faciada ya-
narak 6len 38 insani rahmetle ana-
rim.

TCDD Eski Genel Miidiirii Ziihtii Oral'a veda

Zihtd ORAL
1925 - 2014

Devlet Demiryollar1 (TCDD)
eski Genel Miidurt, Yitksek Maki-
na Miihendisi Ziihtii Oral hayata
veda etti. Oraln cenazesi 26
Agustos 2014 Sali giinii, Bostanl
Besik¢ioglu Camisi'nde ikindi
namazinin ardindan kilinan cena-
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ze namazindan sonra topraga
verildi. Demiryolu Yapim ve Igle-
tim Personeli Dayanisma ve Yar-
dimlagsma Dernegi (YOLDER)
Yonetim Kurulu Bagkan1 Ozden
Polat da cenaze torenine katilan-
lar arasinda yer ald1.

Allah rahmet eylesin

e 324 Yol Bakim Onarim
Sefligi'nde gorevli Hat Bakim Ona-
rim Memuru arkadasimiz Veysel
Gokdag'in babasi hayata veda etti.
Merhuma Allah'tan rahmet, keder-
li arkadasimuza, ailesine bas saghg:
dileriz.

o Sivas 42 Yol Bakim Onarim
Midirliigiinde gorevli arkadasi-
miz Senyurt Cengizoglu'nun baba-
s1 hayata veda etti. Merhuma
Allah'tan rahmet, kederli arkadasi-
miza, ailesine bagsaghg dileriz.

 Bostankaya 464 Yol Bakim
Onarim Sefligi' nde gorevli arkada-
simiz Osman Toker'in annesi haya-
ta veda etti. Merhumeye Allah'tan
rahmet, kederli arkadagimiza, aile-
sine bagsaglig1 dileriz.

» Elaz1g 54. Yol Bakim Onarim
Midirliigiinde gorevli arkadasi-
miz Necmettin Geylaninin ablasi

hayata veda etti. Merhumeye
Allah'tan rahmet, kederli arkadasi-
miza, ailesine bagsaglig: dileriz.

« YHT Eskisehir 12 Yol Bakim
Onarim Miidirii Talih Celebi'nin
esi Berrin Celebi hayata veda etti.
Merhumeye Allah’tan rahmet,
kederli arkadagimiza, ailesine bas-
saghg dileriz.

 Halkall Yol Bakim Onarim
Sefi Mustafa Yalcin hayata veda
etti. Arkadagimiza Allahtan rah-
met, ailesine ve calisma arkadagla-
rina bagsaghg diliyoruz.

« YOLDER iiyesi, Bing6l Geng
552 Yol Bakim Onarim Sefliginde
gorevli Hat Bakim Onarim Memu-
ruarkadasimizMehmet Mamuk'un
amcast Abdulgani Mamuk hayati-
n1 kaybettiMerhum'a Allah'tan
rahmet, kederli arkadasgimiza ve
ailesine bassaglg dileriz.

Ge¢mis olsun

YOLDER Izmir Temsilcisi
Hasan Soysal'n oglu Ismail Soy-
sal, Menemende kaza sonucu
yaralandi. Degerli arkadagimiza
“gecmis olsun” diyoruz.

o Erzincan 441 Yol Bakim
Onarimm Sefliginde gorevli arka-
dagimiz Ali Dahan Emren gegir-
digi kaza sonucu yaralandi.

Degerli arkadasgimiza “gecmis
olsun” diyoruz.

o Bayindir 314 Yol Bakim
Onarimm Sefligi'nde gorevli Yol ve
Gegit Kontrol Memuru arkadasi-
miz Giirhan Ceylan beyin kana-
masina bagl olarak fel¢ gecirdi.
Arkadasimiza ‘"ge¢mis olsun”
diyor, acil sifalar diliyoruz.

Tebrik ederiz

« Bilecik Yol Bakim Onarim
Midirligii'nde gorev yapan 43
yillik drezinor Sebahattin Com-
lekgi emekli oldu. Arkadaslarinin
bir yemekle ugurladig: Sebahattin
Comlekei'ye saghkli ve huzurlu
bir emeklilik yasamu diliyoruz.

o Uyelerimizden Talat Yavuz
(Menemen 3151 Takim Cavusu)
ve esinin bir erkek ¢ocugu diinya-
ya geldi. Mehmetcan Yavuz adi

verilen bebege saglikli, huzurlu,
mutlu, bagarili bir yasam dileriz.
Hayirl olsun.



YOLDER / BiZDEN HABERLER

Gorevde yukselme sinavi yapilds

B Ankara'da Tiirk Hava Kurumu Universitesi'nde gerceklestirilen sinava
Tiirkiye'nin dort bir yanindan demiryolcular katildi. Stmavin kent
merkezine olduk¢a uzak olan iiniversitede yapilmasi biiyiik tepki topladi.
Ote yandan, sinava agir gorevleri nedeniyle yeterince hazirlanamayan
yol personeli sosyal medyada "800 sayfay: nasil ¢calisacaktik bunca is
arasinda” diye tepki gosterdi.

e

Tirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollar1 (TCDD) Isletmesi
Genel Miidiirliagii ve Bagl Ortak-
liklar1 Personeli Gorevde Yiiksel-
me ve Unvan Degisikligi Yonet-
meligi uyarinca yol bakim onarim
sefi, repartitor, gar sefi, lojistik
sefi, tesisler sefi, trafik kontrolorii,
yol slirveyani ve tesisler siirveyani
unvanlarina yonelik gorevde yiik-
selme sinavi yapildi.

Ankara'da 25 Ekim 2014 tari-

hinde Turk Hava Kurumu

Universitesinde yapilan sinava
Tiirkiye'nin dort bir yanindan yol
personeli katildi.
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Sonuglar internette

A ve B gruplarina gore yapilan
sinav sonuglar1 kurumun internet
sitesinde yayimnlandi.

Ote yandan, 25 Ekim 2014
glinti yapilan gorevde yiikselme
sinavinda sorulan bazi sorulara
itirazlar TCDD Egitim ve Ogre-
tim Dairesi Bagkanliginca deger-
lendirildi. Yol Bakim Onarim Sefi
Gorevde Yiikselme Sinavi A kitap-
giginda 1. ve 40. sorularmn, B
kitapgiginda 2. ve 40. sorularin
iptal edilmesi kararlastirildi.

Diger sorularin iptalini gerek-
tirecek bir durumun olmadigina
ve itirazlarin reddine karar veril-
di.

YOLDER Yénetim Kurulu
Bagkani Ozden Polat, sinava giren
personelin yaninda yer alds, basa-
rilar diledi.
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Sinava katilan yol personeline
smiflara girerek destek veren
Polat, "Emeklerinizjn kargiliginm
almanizi diliyorum" dedi.

Sosyal Medya'da sinav tepkisi

Ote yandan gorevde yiikselme
sinavina agir is temposu nedeniy-
le yeterince hazirlanamayan yol
personeli simavin zamanlamasina
tepki gosterdi.

Yaklagik 800 sayfa tutan
Gorevde Yiikselme ve Unvan
degisikligi Sinavi Ders Notlari'nin
fotografin1 Facebook'ta paylagan
yol personeli "Hergiin makas at,
yola bak, aksama kadar canin
¢ikiyor ondan sonra da ders ¢alig"
diye goriislerini paylagti.

Bir personel ise ".zaman az,
ders ¢ok. Diger servisten girenle-
rin toplami bizim bir kaynak dersi
kadar degil, bundan sonraki isi-
miz marabalik" dedi.

Diger servislere gore yiikii cok
daha ag1r olan ve agir is temposu
yuziinden sinavlara caligmakta
zorlanan yol personeli, smnava
hazirlik i¢in kurs acilmasini, ¢alig-
mak i¢in zaman yaratilmasini isti-
yor.

Sinav yerine tepki

Sinavla ilgili bir bagka tepki de
kentin olduk¢a diginda olan sinav
yerine iligkin oldu.

Tiirkiye'nin dort bir yanindan
personelin giiniibirlik Ankara'ya
gelmesinin de ciddi zaman kaybi
ve yorgunluk oldugu dile getiril-
di.

Personel sinavin herkesin ken-
di bolgesinde yapilmasi Onerisi-
nin degerlendirilmesini istedi.
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“Simurg” bir masal kusudur..

Uzun boynunda beyaz bir halka bulunan, safran tiiylii, giizel sesli,
insana benzer kocaman bir kus..

Kusglarn sultamdir..

Kaf dagimin ardinda yasar..

Efsaneye gore kuslar, sultanlarini bulmak iizere toplanip yola ¢ikarlar
birgiin..

Yol uzun, yolculuk zorludur..

Ask Denizi'nden gegerler once..

Ayrilik Vadisi'den ugarlar..

Hirs Ovasi'ni asip Kiskanglik Golii'ne saparlar..

Kuslarin kimi Ask Denizi'ne dalar, kimi Ayrihik Vadisinde kopar
stiriiden..

Kimi hirslamp diiser ovaya, kimi kiskanip batar gole..

Yolculuk bittiginde,

Kaf Dagi'mn ardina sadece 30 kus varabilmistir...

Sultanlar: Simurg'u bulamazlar orada..

Sonunda sirr1 sézciikler ¢ozer...

Farsga si”, otuz demektir, “murg” ise “kus’...

“30 kus” anlar ki; aradiklar: sultan, kendileridir..

Ve gercek yolculuk, kendine yapilan yolculuktur...

Yolu “yoldan” gegenlerin telaseleri ¢ok bugiinlerde...2701 dahilinde
calisan sirketlerin isleri 1409'a tabi ¢alisanlarin adedini ¢oktan gecti..

Ne yana donsek sirket, ne tarafa basinizi gevirsek koltugunun altinda
isine gelmeyenleri “uygulayamayan” sozlesmeleriyle yiikleniciler...

Muhtemelen satis oncesi ‘giizellestirme” faaliyetleri son siirat devam
ediyor...

Bu biiyiik hengameye tutulduk gidiyoruz...

Raylar, taversler, yetisen isler, yetismeyen iglet..

Hepsi fizikseli az, mental yorgunluklar: tavan yapms sekilde devam
ediyor..

Samirim hepimizin en biiyiik duasi islerin "basimiza bir is gelmeden”
bir an evvel bitmesi....

Diger yandan hayat, fren tutmaz sekilde devam ediyor...

Raya, traverse, ihaleye, proforma faturaya, KDV tevkifatina dalmis-
ken bizler; her yaprak bizi kaginilmaz sona bir adim daha yaklasmakla
imtihan ediyor...

Kagimiz son zamanlarda devletin bitmez islerini bir siireligine de olsa
bir koseye birakip;

En ozel yolculuga "kendi igimizdeki yolculuga”, ne zaman ¢iktik ?

Devri tamamlayp kenara gekildigimizde, elimizde omriimiizii harca-
digimiz yollardan baska bir seyin olmamasi ne koti..

Sadece ise odakl bir yasamin hazzi, hayatin gesitli renkleriyle bezen-
mis bir gegmisle nasil boy ol¢iisebilir ki..?

Isini laysgryla yapmaya gayret etmek herkesin boynunun borcu..

Ya hayatin herseyini birakip, varini yogunu isine vermek ?

"Babam ve Oglum" filminin en vurucu sahnelerinden birinde ne
diyordu Sadik, babasina..

“Insamin oglunun biiyiidiigiinii géremeyecek olmasi ne demek biliyor
musun baba ?”

Simdi iki adim geriye cekilip kendimizin rontgenini cekelim.

Diirtistce... Hakga. ..

Kagimiz ogullarimizin, kizlarnmizin biiyiiytislerine “Yeteri kadar”
kulak kabarttik, destek olduk ?

Iskaladiklarimizin aci gercegi carpmiyor mu yiiziimiize ?

Hayatin “vefa” samimiyeti, giinden giine azalirken telafisi olmayan
bir hayati sadece “is” iizerine inga etmek ne kadar dogru bir yaklagim..

Gidisat "verdikce variz’a pupa yelken gidiyor..

Ki feragatin fazlasi, yasam torpiisii olarak geri doniiyor bizlere...

Sairin dedigi gibi;

“Yasam, bir armagan olarak sunulmugstur insana...

“Iskalamamak lazim”

Yasayan en biiyiik en bilindik demiryolcu ...

Kolonlarinda binlerce antyr hatirayr barindiran salonlarina sayisiz
duygunun eslik ettigi 100 yillik, yillar boyunca trenlerin kahrini geken
Haydarpasa dahi ellerini ovusturarak onu bekleyenlerin karsisinda tiim
¢iplakhig ile beyaz bayrag ekmedi mi ?

Hem de yiiregi, “Icin icin yanarak..?"




22

« Ridvan AKGUL

Adana-634
Yol Bakim Onarim Sefi

Bu hikéye, demiryollarinda
demiryolcu tabiri ile pozun, halk
dili ile demiryolunun yenilenme-
sinin hikayesidir.

Bu hikéye, 6zlemlerini, seving-
lerini, umutlarini, hasretlerini,
tiziintiilerini kisaca insana dair ne
varsa heybelerine koyarak getirip,
emek ve alin teri ile birlestiren ve
yeni destanlar yazip tarihe dipnot
birakanlarin hikéyesidir.

Bu hikaye, yiizyil once calig-
mis, ad1 bilinmeyen, ama ¢alisma-
lar esnasinda alin terlerinin koku-
su alman iscilerin yerlerine gec-
mis yeni iscilerin; bilinmez, sesi
duyulmanus hikayesidir.

Bu hikaye, bagka bir iilkenin
sinirinda gegen, hayallerinin sini-
r1 olamayan insanlarin
hikéyesidir.

Bu hikaye, yiizyil 6nce yapilan
Anadolu-Bagdat demiryolunu,
glinimiiz teknolojisine uygun
hale getirerek, yeni bir yiizyila
hazirlamanin hikayesidir.

Bu hikaye; Tirkiyenin dort
bir yanindan toplanarak ayni
amag ugruna, kader birligi yap-
mi§, ayni havayr soluyan, ayni
karavanaya ekmek banan, ayni
tastan su igmeyi bilen, ekip olabil-
meyi bagarmis 135 isci, 28 opera-
tor ve tamirci, 4 makinist, 2 Tren
Teskil Memuru, 13 Hat Bakim
Onarim Memuru ve 3 Sefin
hikéyesidir.

Bu hikayede yasam bulan
isimsizler, bir giinde 180 adet ray,
bin 350 adet demir travers, 5 bin
400 adet kii¢iik yol malzemesi,
360 adet cebire, bin 440 adet cebi-
re blonu sokerler. Yerine aymi giin
bin 80 metre yolun tesviyesini
yapar, 105 bin 948 kilogram ray,
418 bin 65 kilogram beton tra-
vers, 6 bin 968 adet malzeme
sikilmasi, 24 adet cebire baglan-
masi, 2.525.000 kilogram balast
tagt yitkkleme ve bosaltma islerinin

YOLCUNUN KALEMINDEN

Poz hikayesi ve aci bir insanlik trajedisi

tamamini bir glinlitk mesai miid-
detinde tamamlar ve ayni giin,
yeni yapilan yoldan trenlerin gegi-
sinin seyrinin verdigi hazz1 yasar-
lar.

Burada giin, her yerden evvel
baglar yasanmaya. Sabahin dor-
diinde baslar yeni destanlar yarat-
manin heyecani. Belki ekip sefleri
bir sonraki giiniin programini
yapmak icin geceyi uykusuz gegir-
mistir ama gilinliik program
aksaksiz tamamlanirsa eger, deg-
mistir geceyi uykusuz gecirmeye.

Ve eger o giin kesilmemisse
hicbir is¢inin parmag, kirilma-
muigsa bir is¢inin ayagy, ya da bas-
ka bir is kazas1 yasganmamaigsa ads;
“agir ve tehlikeli” olan bu iste,
herkes mutlulugunu paylasir yani
bagindaki isimsiz kadim dostu
ile.

Bir yani ug¢suz bucaksiz Suri-
ye, diger yani 500 metre mayimnl
arazi. Ya ortasindasiniz yolun ya
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"50 derece sica

da sasarsa yolunuz, yolun sonun-
daki son solugunuzdur aldiginiz.

Burada her is anda yasanir ve
her is sistematik olmak zorunda-
dir. Bir ¢arkin dislileri gibidir her
bir insan. Program uygun yapil-
mazsa hedef tutturulmaz.

Ise baslarken ekip sefleri sabah
aldiklar: talimatlar1 ekip ¢avusla-
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rina aktarir. Her ekip ¢avusu ken-
di isini bilir ve ekibindeki iscileri,
becerilerine goére konumlandir-
migtir. Kimi su tasir arkadasina,
ad1 sucudur. Kimi cebire keser,
ad1 salomacidir. Kiminin elleri
nastrlasmustir traversleri uygun
araliga getirmek i¢in, manivela
sallar durmadan, adi; ekercidir.
Kimi sablon ¢eker ceylan hizi ile
travers serme ekibi durmasin diye.
Kimi durmadan ip g¢eker, yolu
kotuna getirmek i¢in. Kimi ray
koyar beton travers yataklarina,
belki kambur gibi durur ray agr-
ligindan, ama is bitince on sekiz-
lik delikanli olur mutluluktan.
Kimi kot kazig1 cakar sabahtan
aksama, ad1 aplikasyoncudur. Vel-
hasil her bir kisi ne yapacagini
bilir.

Soluklanma aralarinda bir
bardak kacak gay hazirsa kagar
tim yorgunluk. Ve icine tiim
6zlem ve umutlarin sarildig kacak
bir sigara sarilip tiittiiriilebilinirse
eger, ilk nefeste cigerlere cekilen,
aslinda arkada birakilan hasretler,
dumanla giden, giiniin tiim yor-
gunlugudur.

Ya o giin tiim ekibe soguk

Az mi sabah kahvaltisinda siit-
lerini ictik? Demlige sekeri ka-
tilmis vaziyette getirilen cayt o
yorgunlukta az mu ictik?

birer icecek verilirse ve yaninda
bir de kek dagitilirsa bellidir fazla
caligilacagi. Soylenmeye baglar
icinden herkes “Gene baglad bizi
sef”, “Ha gayret arkadaglar verin
hakkinr’, “50 derece sicakta bir
bardak kola, deger 180 metre fazla
yola” manileri duyulur, ama kim-
se itiraz etmez.

Yazin 50 derece sicakta bir
bulut birkag dakika giizellik yapip
golgelendirse ya da kigin bir bulut
rahmet yagdirmadan gegse dost-
luk kurulur ve minnet duyulur
onlara.

Giinliik programin sonuna
gelinip eski ve yeni yol baglandi
mu sairin dedigi gibi vuslat zama-
nidir.

"dantel dantel isliyoruz sevgiyi

motifleri yiireklerden yarattik

ipligini didiserek dosedik

iki ruhu bir bedene sigdirdik

¢ok yol aldik 6zveriyle bezedik

emek agtik yiireklerde

bir olmay: ruhumuza kazidik

ozlem ¢oktii doldu siire

simdi vuslat zaman..."

Ve bitmistir eski yolun yeni
yola hasreti. Kavusmustur sevgili-
ler, belki bir menfezde, belki bir
dagin bilinmezinde, belki yorgun
bir is¢inin yiirek atiginda.

Déniis baslar santiyeye. Varsa
santiyede evden bir hafta once
getirilen salgalagsmis domates ve
yaninda iki dilim peynir, yeter de
artar bir sonraki giiniin enerjisini
depolamaya.

Vakit tamam. Artik yatma
zamanidir. Burada gece kisadir
ama giin, her yerden evvel baslar
yasanmaya...

Karkamis/Antep-Aralik/2011




Buraya kadar olan yazi kaleme
alindiginda Arap bahar1 denilen,
Ortadogu halklari igin ise zemhe-
ri kis1 yasatan siireg Suriye’ye yeni
bulasmust1.

Suriyede "Esad" daha isim
evrimini tamamlamamis, "Esed"
olmamus, halen "kardesimiz Esad"
tnvani ile yasamini devam ettiri-
yordu. OSO adi altinda rejime
kars1 bir miicadele vard1. Suriyede
Esad rejiminin yikilmasi ve yerine
emperyalist giiclere daha ¢ok hiz-
met edecek bir yapilanmanin
sekillendirilmesi ¢abalar1 vardi.

Ancak bizim yol yenilemesi
caligmasi yaptigimiz 2011 yilinda
Tiirkiye-Suriye smirinda savas
emaresi heniiz yoktu ve insanlar
glindelik yasamlarini devam etti-
riyordu.

Tiirkiye-Suriye smnirini bilen
bilir. Oncesinde Skeys-Picot ile ilk
paylasimi yapilan, Ankara Antlas-
mast ile sekli verilen ve Lozanda
sikintilar olmasina ragmen biiyiik
oranda anlagmaya varilan sinirin,
Firatin kenarinda tarihi bir yer
olan Gaziantep'in Karkamus ilce-
sinden sonrasi i¢in herhangi bir
anlagamamazlik yoktur.
Karkamigtan gecen Firat nehrin-
den hemen sonra, Nusaybine
kadar olan sinir1 demiryolu belir-
ler.

Demiryolunun ilk yapildig
donemlerde, Ortadogu’ya Ulus-
¢uluk akimi heniiz tam anlamu ile
bulagmamig oldugundan,
Osmanlrnin immetgilik anlayist
tizerinden bir projelendirme ile
demiryolu giizergahi belirlenmis-
tir. Hal boyle olunca demiryolu
bazen bir kéyiin ya da bir sehrin
ortasindan gegivermis. Muhteme-
len demiryolu evinin o6ntinden
gecen sakinler donemin en muh-
tesem vasitasinin evinin éniinden
gecmesine pek sevinmistir.

Smirin - demiryolu  olarak
belirlenmesinden sonra yerel
halklar o andan itibaren biiyiik
insanlik dramlari ile kars: karsiya

kalmis. Hasbelkader demiryolu
kéytiniiztin i¢inden ge¢mis; anne-
niz, babaniz, kardesiniz veya her-
hangi bir akrabanizin evi demir-
yolunun diger tarafinda kaldr ise
anlagmadan sonra bir anda bagka
bir iilkenin vatandagi oluveriyor.
Sinirlar tilkeleri birbirinden ayira-
biliyor ama insanlar1 birbirinden
ayrramiyor. Yasam eskisi gibi
devam ediyor.

1950’li yillarin sonunda karst
komsudaki diger iilkenin vatan-
dast ile olan iligkiler sinirin her iki
iilkesini rahatsiz edecek ki; kacak-
¢ilik bahanesi ile demiryolunun
Kuzeyi, Tirkiye tarafinda, koyli-
lerin tarlalar1 ellerinden almarak
arazinin durumuna gére 100-500
metre arasinda mayinl arazi olus-
turuluyor.

Bizler c¢aligmalar esnada
demiryolu kenarinda ¢ok mayin
ile kargilastik. Mayinli araziden
sonra da dikenli tel ¢ekiliyor ve
yiitksek yerlerde konuslanacak
sekilde nobet yerleri yapiliyor.

Kars iilkenin vatandaglarinin
birbiri ile olan iliskileri boylece
kesilmeye c¢alisiliyor. Trajedi
derinlesiyor. (19901 yillarda TRT-
I'de yayinlanan Sinirdaki bayram-
lasma goriintiileri hafizamdaki
canliligini koruyor.)

Suriye tarafinda ise herhangi
bir tedbir almmmadigindan, yol
yenilemesi icin Karkamig'tan

hareket edip Firat Koprisii'nii
gectiginiz anda Tiirkiye tarafina
gecmeniz miimkiin degil.

Ancak Suriye tarafinda kalan
ve Suriye vatandas1 olanlar demir-
yoluna kadar arazilerini ekip bigi-
yorlar.

Hal boyle olunca calismalar
esnasinda Suriye vatandaglar: ile
diyalog kurmamiz kaginilmaz
oluyor.

Yol vyenilemesinde giinliik
ortalama 150 kisi calistyordu.
Calisan ekipte de Tiirkiye'nin
hemen hemen her bélgesinden
Siirt'ten, Batmandan, Mardinden,
Urfadan, Antep'ten, Hataydan,
Osmaniyeden, Adanadan,
Kayseriden, Sivas'tan, Mersin'den
gelen insan vardu.

Dolayis1 ile ekipte anadili
Kiirtge, Tiirk¢e, Arapga olan hatta
Ingilizce ile hasir nesir olan ali-
san vardi.

Bu nedenle ¢alistigimiz bolge
ister Kiirt, ister Arap, ister Tiirk-
men olsun diyalog kurmakta hig
sikint1 yasamiyorduk.

itiraf ediyorum; tarlalarindan
faydalanir, ekili arazinin durumu-
na gore salatalik, karpuz ve kavun-
larini bazen izin alarak bazen de
izin alacak durum yoksa izinsiz
yerdik.

YOLCUNUN KALEMINDEN

Kars: tilkenin vatandaglar1 da
ne tarihi tesadiiftiir ki bize ¢ok
benziyordu.

Arap, Kirt, Tirkmen fark
etmez bize misafir gibi davranir,
varmni bizimle paylagmaktan geri
durmazdi. Az m1 sabah kahvalti-
sinda siitlerini ictik. Demlige
sekeri katilmig vaziyette getirilen
cayl o yorgunlukta az mu ictik.
(Kars1 ilkenin vatandaglarinin
damak tadr ayn1 olacak ki demlige
sekeri atar Oyle getirirlerdi.)

Simdi o topraklarda insanlik
degerlerinin ayaklar altina alindi-
g1 bir siire¢ yaganmakta. Islam ve
insan diismani bir 6rgiit insanla-
rin basini kesmekte, kendilerine
biat etmeyen Kirt, Tirk, Arap,
Asuri, Siiryani, Ezidi bil ciimle o
cografyada yasayan bilumum
halklar1 bir kiyimdan gegirmekte.
Kiigitk ¢ocuklarin kafasini kes-
mekte, kadinlar1 bir meta olarak
gorilip tecaviiz etmekte ve kole
pazarlarinda satmakta.

Tarihte esi goriilmemis bu
barbar vahset orgiitiiniin orada
yasayanlara ne yaptigini biliyoruz.
Bilgisayarlarimizin ekranina her
glin bu vahset goriintiileri bir pro-
paganda araci olarak diisiiyor.

Ya bizimle ekmegini paylagan
Kirte, sabah kahvaltimiza siit

KARKAMIS
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getiren Tiirkmene, bahgesinden
karpuz yedigimiz Arapa ne oldu?
Bekdr makinist arkadasimizin
ciddi ciddi evlenmeyi diigiindigi
kiza da vahsice tecaviiz edip
oldiirdiiler mi?

Yoldan ¢ikan demir travers ve
raylar1 alip gotirdigi igin
Suriyenin iglerine kadar Tren Tes-
kil Memuru'nca kovalanan gence
ne oldu?

Keskin nigsanci bir barbarca
hedef alinip vuruldu mu acaba?

Ya o kara gozlii koca ytirekli
gocuklara ne oldu. Yoksa izledigi-
miz goriintiilerde kafalar1 kesilmis
bir sekilde olan ¢ocuklar miyd:
onlar? Hep ¢ocuk mu kaldilar?

Diinyadaki tiim inang ve ideo-
lojiler yasamak i¢in yayilmaci bir
politika izlerler.

Begeniriz begenmeyiz, titopik
olacak ama tiim inang ve ideoloji-
ler yayillmaya ¢aligsin ama yayil-
ma araglar insani olsun bari.

Ez ctimle genelde Ortadogu
ve Ozelde Suriyede bir insanlik
drami1 yasanmakta. Ve bizler halen
etnik kimligimiz, siyasi diisiince-
miz, dini inancimiza gore olaylar1
yorumlamaktayiz.

Ama o cografyada insan(lik-
ligimiz) 6lmeye devam ediyor. ..
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YOLDER / GUNCEL

Idari Mahkeme'den yol siirveyanin sevindirecek ve emsal teskil edebilecek karar cikti

Vekalete ucret ve tazminat fark

Idari mahkeme, yol bakim ona-
rim sefligine vekalet eden yol siir-
veyaninin vekalet ettigi doéneme
iliskin ticret ve tazminat farklarinin
6denmesi istemini yerinde buldu.

TCDD 7. Bolge Miudirliigii 75
Yol Bakim Onarim Miidirligi'nde
yol siirveyani olarak goérev yapan
Sezgin Sevin¢’in  bagvurusunu
degerlendiren Balikesir idare Mah-
kemesi, asile 6denen ticret farklan-

2012-10-16KiitahyadaPamuk-
kale Ekspresinin raydan ¢ikarak
devrilmesi sonucu 9 kisinin 6lii-
mi, 21 kisinin yaralanmasiyla
sonuglanan olayla ilgili acilan
davada Kiitahya 1. Agir Ceza
Mahkemesinin beraat karar1 Yar-
gitay tarafindan onandi. Yargitay
12. Ceza Dairesi, yiiklenen fiil
agisindan, saniklarin kusurlarinin
bulunmadigina iliskin mahkeme
kararina itirazi reddederken bera-
ate iliskin hitkiimlerin onanmasi-
na oybirligiyle karar verdi.

Olay, 27 Ocak 2008 giinii saat
02:02 siralarinda Kiitahya Cogiir-
ler - Degirmendzii arasinda mey-

ciya 6denmesine hitkmetti.

dana gelmisti. Makinist Biilent
Ozgiil ve ikinci makinist Erding
Kirit yonetimindeki Eskisehir -
Afyon seferini yapan 71322 sefer
sayili Pamukkale Ekspresi raylarin
kirilmasi sonucu devrilmis, olayda
9 vatandasimiz hayatini kaybet-
mis, 21 vatandasimiz da yaralan-
muistL

Olayla ilgili olarak Kiitahya
Cumbhuriyet Savciligrnea yiiriiti-
len sorugturma sonucunda Kiitah-
ya 1. Agir Ceza Mahkemesi dava
acilmisti. Yargillama siirecinde
mahkemeye sunulan birden fazla
bilirkisi raporlarinin, kazanin
sorumlularmna iligkin birbirleriyle

nin, idari bagvuruda bulundugu
tarihten itibaren isletilecek yasal
faiziyle birlikte davali idarece dava-

YOLDER Yo6netim Kurulu Bas-
kan1 Ozden Polat, benzer sorunu
yasayan tyelerinni dernekle iletisi-
me gecmelerini isteyerek su bilgiyi
verdi: "Asaleten atama sartlarini
tastyan arkadaglarimiz o6nce idari
bagvurularini yapacaklar.idareden

zi Oneririm."

celistigi goriilmiistil.

Celiskili bilirkisi raporlar: tize-
rine mahkeme bu celiskilerin
giderilmesi ve olaym agikliga
kavusturulmasi acisindan yeniden
rapor alinmasi yoluna gitmisti.
Tiim bilirkisi raporlari, raylardan
birinin igerisinde olusan ve bu tiir
malzemelerde olugabilecek ve goz-
le gorilemeyecek bir bulon deli-
gin kazaya yol actifina isaret
etmisti.

Birbiriyle g¢elisen raporlarin
bazilarinda bu ¢atlagin izlenmedi-
&i, kaza riskinin degerlendirilme-
digi belirtilerek saniklarin kusurlu
oldugu dile getirilmisti.

Idare Mahkemesi, sozlesmeli
statiide gérev yapan personelin
2011 yili sicil ve bagar1 puaninin
distiriilmesine dair islemi huku-
ka aykur1 bularak iptal etti.

Usak 35 Yol Bakim Onarim
Midirligii'nde gorevli Yol Sube
Sefi Ekrem Akgiin'tin bagvuru-
sunu degerlendiren Manisa 1.
Idare Mahkemesi, Akgiin'iin
2011 yil sicil ve bagar1 degerlen-

alinan cevabi ve dilekgelerini bize
gonderdikleri takdirde Hukuki
islemlerini baslatiriz. Asaleten ata-
ma sartlarini tagimayan arkadasla-
rimiz ise 6ncelikle bu gorevi yap-
mak istemediklerine dair idari bas-
vurularint yapsinlar.Buna ragmen
gorevlendirme devam ederse onlar
icin de ayni yolu izleyebiliriz.
Bizimle mutlaka iletisime ge¢meni-

Sonugta, mesleklerindekidem-
li iki profesér ve bir yardimci
dogentin verdigi rapor elde edil-
migsti. Birbirleriyle gelisen raporla-
r1 tartigilip geliskilerin giderilmesi
asamasinda elde edilen ve tistiin
tutulmas gereken son raporda, bu
catlagin saniklar tarafindan goriil-
mesinin miimkiin olmadig: belir-
tilmisti. U¢c akademisyenin hazira-
dig1 raporda, “Kaza nedeni ile hig
kimseye kusur atfedilemeyecegi,
kazanin olus sekli ve ozellikleri
degerlendirildiginde kast ve taksi-
rin, kusur ve sorumlulugunun
olmadig), kazanin rastlantisal ve
onceden sebebinin belirlenmesi-
nin miimkiin olmadigi, kazanin
ongoriilmesinin dnlenmesi miim-
kiin olmayan bir nedenden kay-
naklandigr” dile getirilmisti.

Cumhuriyet  Savciligrnin
miitalaasinda, bilirkiginin sapta-
malarina yer verilerek, {istiin
tutulmas: gereken bu rapor esas
almarak tim saniklarin kusur
yoklugu nedeni ile ayr1 ayr1 bera-
atlerine karar verilmesi gerektigi
belirtilmisti. Ayrica emanete kayit-
I1 demiryolu pargalarinin Demir-
yolu idaresine, saniklarin 6dedigi
teminatlarin da saniklara iadesine
karar verilmesi yolunda goriis bil-
dirilmisti. Mahkeme de savciligin

idare Mahkemesi Sube Sefi'ni hakli buldu

goriisti dogrultusunda, tiim sanik-
larin ayr1 ayr1 beraatine karar ver-
misti.

Kitahya 1. Agir Ceza
Mahkemesinde gorillen davada
savunmay1 Bilesik Tasgimacilik
Calisanlar1 Sendikasrnin hukuk-
gusu Avukat Salih Ekizler iistlen-
misti. Miidahil olma talebi mah-
kemece ret edilmesine karsin,
Demiryolu Yapim ve Igletim Per-
soneli Dayanigma ve Yardimlasma
Derneginin (YOLDER) Hukuk
Danigmani Avukat Hakan Vatan-
das ile YOLDER Genel Bagkani
Ozden Polat da yargilama siirecini
yakindan izlemisti.

Kitahya 1. Agir Ceza
Mahkemesinin beraat karari,
saniklarin cezalandirilmas: iste-
miyle katilanlarca temyize gotii-
rilmistii. Davanin goriisiildigi
Yargitay 12. Ceza Dairesi, yiikle-
nen fiil acgisindan, saniklarin
kusurlarinin bulunmadigina ilis-
kin mahkeme kararina itirazi red-
dederken, beraate iliskin hitkiim-
lerin onanmasina oybirligiyle
karar verdi. YOLDER iiyeleri
Hasan Ugur, Tarik Yalgin ve Mus-
tafa Kurnazm da bulundugu
dokuz TCDD ¢alisaninin beraati-
ne iliskin karar onanmus ve kesin-
lesmis oldu.

dirmesi raporunun 81 puanla
(B) olarak diizenlenmesinin
somut bilgi ve belgelere dayan-
madigini saptadi.

Davacinin 2011 yili igerisin-
de herhangi bir sorusturma
gecirmedigini, disiplin cezasi
almadiginy, ayni yil tesekkiir bel-
gesi ile ddiillendirildigine dikkat
ceken Idari Mahkeme, ".. .sicil ve
basar1 degerlendirme raporunun

onceki yillar nazara alindiginda
81 puanla (B) diizeyine diisiirtil-
mek suretiyle diizenlenmesinde
‘sicillerin objektifligi' ilkesine ria-
yet edilmedigi, islemde hukuka
uyarhk bulunmadigi sonug ve
kanaatine varilmistir" diyerek
dava konusu islemin iptaline

karar verdi.
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Yargi kararlarinin uygulanmamasinda hem idarenin hem de uygulamayan personelin sorumlulugu bulunuyor

Idari yargi kararlarun uygulanmast - 2

Av. Mehmet EKTAS

Diger yandan yarg: karalarinin uygu-
lanmamasi nedeniyle, uygulamayan kisile-
rin sorumluluklarina bagvurularin azhig
ve cezalarin etkisizligi de bu uygulamay1
siirekli hale getirmektedir.

Bu hastaliktan ne yazik ki TCDDde
kendine diigen pay1 fazlasiyla almaktadur.
Vekalet ticretleri, turne tazminatlari, yillik
izin tcretleri, nakil ve atamalar, gérevde
yiikselme egitimleri gibi 6zellikle korunan
hukuki yarar agisindan birbirine 6zdes bir
¢ok mahkeme karar1 olmasina ragmen,
6nlem alinmayarak ayni durumdaki per-
sonelin tek tek mahkeme kapilarina zor-
lanmas1 TCDDde yaygin bir uygulamadir.
Bu uygulamalar sonucu bir yandan perso-
nel haklarindan mahrum kalmakta, kuru-
ma aidiyeti zayiflamakta, motivasyonu
diigmekte, diger yandan da Kurum yiik-
lenmek zorunda kaldigi mahkeme masraf-
lar1 nedeniyle zarara ugramaktadir.

Mahkeme Kararlarinin
Uygulanmamasindan Dogan Hukuki Ve
Cezai Sorumluluklar

Yargi kararlarimin uygulanmamasin-
da hem idarenin hem de uygulamayan
personelin sorumlulugu bulunmaktadir.

« Idarenin Sorumlulugu

Idarenin, yargi kararina uyma zorun-
lulugu Anayasanin 138. maddesinin son
fikrasinda “Yasama ve yiiriitme organlar:
ile idare mahkeme kararlarima uymak
zorundadir” denilerek emredici bir diizen-
leme ile belirtilmistir. 2577 sayii [YUK'un
28. maddesinin 3. bendindeki “Danzstay,
Bélge Idare Mahkemeleri, Idare ve Vergi
Mahkemeleri kararlarma gore islem tesis
edilmeyen ve eylemde bulunulmayan hal-
lerde idare aleyhine Danistay ve ilgili Idare
Mahkemesinde maddi ve manevi tazminat
davast agilr” ifadesi ile yarg: kararlariin
uygulanmamast durumunda idarenin
sorumluluguna gidilecegi diizenlenmistir.

« Kamu Gérevlisinin Sorumlulugu

Idare islem ve eylemlerini kamu
gorevlileri eliyle yapar. Bir hukuk kurumu
olan idarenin yargi kararlarini ve dolayi-
siyla hukuku ¢ignemesi disiiniilemez.
Yargi kararini uygulamamak idarenin
karar1 uygulayabilecek konumdaki kamu
gorevlilerinin tutumuna bagldur.

« Kamu Goérevlisinin Hukuki
Sorumlulugu

IYUK 28/4. maddesi “Mahkeme
kararlarimin (otuz) giin icinde kamu gorev-
lilerince kasten yerine getirilmemesi halinde
ilgili, idare aleyhine dava agabilecegi gibi,
karar1 yerine getirmeyen kamu gorevlisi
aleyhine de tazminat davasi agilabilir”
demektedir.

Kamu gorevlisinin kigisel kusuru
nedeniyle hukuki sorumluluguna gidilece-
gi, bu durumda ise Borglar Yasasrnin
uygulanacag agiktir.

Borglar Yasasrnin da tazminat sekline
gore- 41 - 49. maddeleri uygulanacaktir.
Borglar Yasas1 41.madde uyarinca sorum-

luluk igin hukuka aykir1 fiil, zarar, kusur ve
zararla kusur arasinda illiyet bag: aran-
maktadir. Kusurla zarar arasindaki illiyet
baginin tespitinde en 6nemli unsur; yargi
kararini uygulamakla gorevli ve yetkili
kisinin davali olabilmesidir. Yarg: kararin
uygulamama durumunda kusur ile zarar
arasinda illiyet baginin varligi kabul edilir.
Kamu gorevlisinin kast1 ile kusuru ayni
paralelde gitmektedir. Hal boyle olunca
kusur ve kast varligi agiklik kazanmisken
agilan davanin hakli olabilmesi igin kisisel
kusurun varlig: ile birlikte zararin olusma-
s1 da aranmaktadur.

» Davanin Dogrudan Kamu Gorev-
lisi Aleyhine A¢ilabilmesi Sorunu

Anayasa 129/5’te “Memurlar ve diger
kamu gorevlilerinin yetkilerini kullanirken
isledikleri kusurdan dogan tazminat dava-
lar1 kendilerine riicu edilmek kaydiyla
yasada gosterilen usul ve sartlara uygun
olarak ancak idare aleyhine agilabilir”
demekle ve bu hiikiim yansimasini 657
Sayili Yasanin 13. maddesinde; “Kisiler
kamu hukukuna tabi gorevlerle ilgili olarak
ugradiklar: zararlardan dolay: bu gorevleri
yerine getiren personel aleyhine degil ilgili
kurum aleyhine dava agarlar” seklinde
gostermektedir. Soruna esas teskil eden
IYUK hitkmii ise; kamu gérevlisinin
sorumluluguna gidilebilecegini ifade eden
IYUK 28/4. maddesinde “Mahkeme kara-
rimin otuz (30) giin iginde kamu gorevlile-
rince kasten yerine getirilmemesi halinde
ilgili idare aleyhine dava agabilecegi gibi
karar1 yerine getirmeyen kamu gorevlisi
aleyhine de tazminat davasi agabilir” sek-
linde diizenlenmistir.

Soruna esas teskil ediyor denmesinin
sebebi yasa hiikiimlerinin gelisiyor olarak
goriinmesinden dolayidir. Buradaki soru-
nun ¢oziimil i¢in 6ncelikle kamu goérevlisi-
nin durumunun “kigisel kusur” teskil edip
etmediginin agikliga kavusturulmas: ile
olacaktir. Zarara sebep olan kusurlu dav-
ranigin, kamu gorevlisinin gorevi geregin-
ce ve gorevi sirasinda yapilmasi durumun-
da hizmet kusur olarak tanimlayabiliriz.
Yani diger bir degisle gorevi dolayis: ile
yapmak zorunda oldugu davranislardur.

Kisisel kusurun varlig1 i¢in sadece
yargt kararmni uygulamamanin yeterli
olduguna daha 6nce deginmistik. Kisisel
kusurun varligi halinde ise dogrudan
kamu gorevlisi aleyhine dava agilabilmesi
olanakli olacaktir. Ancak agilan bu dava-
nin, idareye kargi ayr1 bir tazminat davasi
agilmasmi engellememesi gerekir. (Bkz.
Yargitay 4. Hukuk Dairesi 04.04.1979 tarih
1979/399E. ve 1979/4578K. sayil karari)
Anilan bu sebeplerden dolay: kamu gorev-
lisi aleyhine dogrudan tazminat davas ag1-
labilmesi emredici kurallara aykirilik teskil
etmemektedir.

« Cezai Sorumluluk

Yargi kararini uygulamayan kamu
gorevlisinin  hukuki sorumlulugunun
yaninda cezai sorumlulugu da séz konu-
sudur. Zira, YCGK. 1978/303 sayih kara-
rinda, yiiriitme organi ve idarenin mahke-
me kararlarina uymak zorunda bulunma-
sina iligkin Anayasa buyrugunu amlan
organlara taktir hakki tanimadan buyur-
masint bir gorev olarak yiikledigini bu
gorevin yerine getirilmemesinde ihmal
gosterilmesi derece derece gorevi savsakla-
mak ve gorevi kotitye kullanmak suglarini
olugturacagini hitkme baglamistir. Ay
sekilde yarg kararini uygulamayan kamu
gorevlisinin bu eyleminin gorevi kétiiye
kullanma sugu olusturdugunu Danugtay 2.
Dairesi 1965/2884E ve 1966/1203K sayili
kararinda kabul etmistir.

Konuyla ilgili olarak Yargitay Ceza
Genel Kurulwnun 2003/4-63E. ve
2003/37K. sayih kararinda; yarg: kararlari-
n1 hige sayan bir tutum ile uygulanmaz
hale getirecek sekilde sug teskil eden bir

emri yerine getiren kamu gérevlisinin bu
keyfi hareketi ile, ilgili kisinin haklarin
ihlal ederek onun zarara ugramasina sebep
oldugunu kabul etmis ve bu eylemi dolay1-
siyla Tirk Ceza Kanununun (765 sayil)
228. maddesi uyarinca cezalandirilmasi-
nin uygun olacagina karar vermistir.

“Yarg: kararlarimin hukuksal sonugla-
rimn etkisiz birakilmasimin amaglandig
dosyada bulunan bilgi ve belgelerden anla-
sildigindan? Gorev onayinda imzasi bulu-
nan ..un eylemine uyan TCK’nin 228. mad-
desi uyarinca liizumu muhakemesine, yar-
gilamasinin Asliye Ceza Mahkemesinde
yapilmasina”? [Danistay 2. Dairesi
12.11.2002  tarih  2002/790E. ve
2002/3784K.(29)]

Yarg: kararini uygulamama eylemine
uyan sug, yeni Tiirk Ceza Yasasrnin 257.
maddesinde diizenlenmistir. 257. madde-
de 6zel kast aranmaktadir (30). Yarg: kara-
rinin uygulanmamasi, gorevin gereklerine
aykir1 hareket etmek sayilmakla birlikte,
bu sugun olugabilmesi i¢in kisisel magdu-
riyet, kamu zarar1 yahut c¢ikar saglama
unsurlar1 aranmaktadir. Yargitay tarafin-
dan dikkate alinan husus, magduriyetin
olusup olusmamasidir. Yargr kararini
uygulamama sebebiyle TCK 257 anlamin-
da sugun varlig: sabit oldugu halde, ilgili-
nin zararmin olusmadiginin disiiniilme-
siyle kamu gorevlisinin sorumluluguna
gitmemek ne hukuk devletine ne bagimsiz
yargiya ne de kendi kararmnin arkasinda
olmasi gereken yargiya yakisacak bir hare-
ket olmayacaktir. Kanimizca, magduriye-
tin veya zararin olusmayacagi hallere rast-
lanilma ihtimali gok azda olsa, rastlanildig
durumlarda, yargi kararma uymayarak,
hukuka ve adalet inancina olan giivenin
zedelenmesinin kamu zarar1 olarak nite-
lendirilmesi gerekmektedir. Boylelikle bu
sug cezasiz kalmamis olacaktir.

« Eziyet-iskence Sugu

Diger bir gériige gore; Idari Yargt
Kararlarin1 Hig¢ Uygulamamak, Muvazaali
Uygulamak Ya da Idari Yargi Kararlarin
Etkisizlestirmek Gorevi Koétiye Kullan-
mak Sugunu Degil, “Eziyet-Iskence” Sugu-
nu Olusturur.

Boliim baghg abartili gibi goriinse de;
Idari Yargi Kararlarini uygulamamak kap-
samina giren eylem/eylemsizliklerin tama-
mi1 yoniinden degil ama “uygulamama”
halinin kimi “tiirleri” bakimindan; “eziyet”
sugunu bagimsiz bir sug¢ olarak ilk kez
diizenleme altina alan 5237 sayih Tiirk
Ceza Kanununun ilgili maddeleri, Ulusal
ve uluslararasi metinlerle birlikte irdelen-
dikten sonra, “abartil” degerlendirilme-
sinden vazge¢mek miimkiin hale gelebile-
cektir.

Idari Yargi Kararlarinin uygulanma-
masina iligkin eylemler 5237 s. TCK’nun
2576. maddesiyle yaptirim altina alindig
soylenilse de, benzeri yondeki her eylem
yoniinden, bu goriise katilmak miimkiin
degildir. 5237 sayilh TCKda “eziyet” kav-
ram ve sugu ayr1 bir béliim ve maddeler
tizerinden diizenleme altina alinmisg
olmakla, Idari Yarg: Kararlarinin uygulan-
mamasina iliskin kimi eylemlerin “eziyet”
sugu baglaminda degerlendirilmesi ola-
nakli hale gelmistir.

Anayasanin 17. maddesinin 1 ve 3.
fikralarinin yaninda 5237 sayih TCK'nun
96. maddesinin 1. fikrasinmn, Idari Yarg
Kararlarinin uygulanmamas: eylemlerine
ozgiilii olarak okunmasi halinde, gergek-
ten de Idari Yargi Kararlarinin uygulan-
mamast ugruna tesis edilen islem ve
eylemlerin ya da bu kararlar karsisindaki
eylemsizligin; maddi ve manevi varligini
gelistirme hakkina sahip ve lehine Idari
Yarg: Karar1 verilmis olanlarin eziyet ek-
mesine yol acan davranig ve muameleler
oldugunun kabulii zorunludur.

Eziyet sugunun Ulusal ve uluslararas:

metinlerde yer verilen tanimi, hangi
eylemlerin eziyet sugunu olusturacagi
hususunda varilan gériis birligi ve Idari
Yarg: Kararlariin mahiyeti dikkate alindi-
ginda, artik bir abartidan séz edilemeye-
cektir. Oyle ki, sézii edilen eylemler yurt-
taglarin devredilmesi miimkiin olmayan
temel hak ve ozgiirliiklerine ilisen eylem-
lerdir: “... Anayasanin 36. maddesiyle
giivence altina alman dava yoluyla hak
arama Ozglrlugi, kendisi bir temel hak
niteligi tagimasmnin 6tesinde diger temel
hak ve ozgiirliiklerden gereken sekilde
yararlanilmasini ve bunlarin korunmasini
saglayan en etkili giivencelerden birisini
olusturmaktadir. Kisinin, kendisini savu-
nabilmesinin ya da maruz kaldig: haksiz
bir uygulama veya isleme kars1 hakliligini
ileri siiriip kanitlayabilmesinin en etkili ve
giivenceli yolu yargi mercileri 6niinde
hakkini arayabilmesidir./Avrupa Insan
Haklar1 Sozlesmesinin adil yargilanma
hakkinin diizenledigi 6. maddesine iliskin
Avrupa Insan Haklar1 Mahkemesi kararla-
rinda da, dava yoksa, adil, aleni ve gecik-
mesiz bir yargilamadan s6z edilemeyecegi
(Golder/Ingiltere, 21.2.1975, 5.12); Mah-
keme 6niinde hak arama yolunun fiilen
yahut hukuken gegici de olsa kapatilmasi-
nin veya kullanimini imkansiz kilan kosul-
lara baglayarak sinirlamasinin adil yargi-
lanma hakkinimn ihlali anlamina gelecegi
(Airey/Irlanda, 09.10.1979, 5.12 ve Pudas/
Sweden, 27.10.1987, para. 40-41) belirtil-
mistir. (...)” (DIDDGK., 12.10.2009 Tarih,
E:2007/736, K:2009/1793)

« idari Sorumluluk

Kamu gorevlilerinin mahkeme kara-
rin1 yerine getirmemelerinden dolay: idari
sorumluluguna gidilmesini diizenleyen
yasal bir diizenleme mevcut degildir.

Mevcut bir diizenlemenin olmamasi,
hukuki ve cezai olarak sorumlu olan kamu
gorevlisinin idari yonden de sorumlu
tutulabilmesini hakkaniyet geregi miim-
kiin kilmaktadir. Bu konuda diizenleme
olmamasina karsin idare tarafindan uygu-
lanan yaptirimlara izin verilmesi gerekir;
nitekim bu yonde Danigtay Dava Daireleri
Kurulu?nun 15.02.1980 tarih 1979/44E. ve
1980/146K. sayih kararlariyla ayn1 kanida
olundugu gosterilmistir. Danigtay Dava
Daireleri Kurulu'nun anilan kararinda,
ilgili daha 6nce uygulamak zorunda oldu-
gu yargl kararini uygulamamis, bu ytizden
bagh bulundugu idare tarafindan gorev-
den alinmus ve gérevden alinma gerekgesi
olarak yargi kararini uygulamamasi goste-
rilmistir.

Tlgili, gérevden alinma isleminin ipta-
li igin yarg1 mercilerine bagvurmus ancak
idarenin kararinda hukuka aykirilik goril-
medigi i¢in reddedilmistir. Gortldagu
tizere yargl kararmi uygulamayan ilgili
yargt kararma muhtag duruma gelmistir.
Ancak yarg: kararini tanimayan ve geregi-
ni yerine getirmeyen, bu kez idareye karg:
kendisi davac1 duruma diisen kamu gorev-
lisine, hukuki koruma ve himaye taninma-
mast hukuk devleti ilkesinin bir geregidir.

« Riicu iligkisi Nedeniyle Sorumluluk

Konuya iligkin Anayasaninl29/5.
maddesinin acik hitkmi bulunmaktadir.
Kanimizca burada idareye taktir yetkisi
tanimak yanhs olur, kamu gorevlisinin
kusurlu eyleminden dolay: idare eger zara-
r1 tazmin etmigse bunu ancak kamu gorev-
lisine riicu etmek kaydiyla yapmis olmali-
dir. 657 sayili kanunun 13. maddesindeki
riicu hakki saklidir ifadesi ile; bu madde-
nin Anayasa'nin 129. maddesinden 6nce
yurirlige girmis olmasi nedeniyle ve her
halde Anayasa maddesinin {ist norm ola-
rak degerlendirilmesi geregi, "riicu” nun
bir hak degil zorunluluk oldugunu kabul
etmek gerekir.

Nitekim konuyla ilgili Danistay 5.
Dairesinin 09.03.1998 tarih 1997/3179E.

ve 1998/626K. sayili kararinda, Anayasa
129/5. maddesinde kendilerine riicu edil-
mek kaydiyla ibaresi, kamu gorevlilerinin
yetkilerini kullanirken isledikleri kusurlar
nedeniyle idare aleyhine agilan davalarda
tazminata hitkmedilmesi halinde, idarenin
6demek zorunda kaldigi tazminati yasal
yollara bagvurarak ilgili kamu gorevlile-
rinden tahsil etme zorunlulugunu ifade
ettigine ve Anayasal zorunluluk nedeniyle
bu gibi hallerde davacilarin dava dilekgele-
rinde ayrica ve mutlaka riicu talebinde
bulunmalar1 gerekmedigine karar vermis-
tir. Goriildiigii tizere kamu gorevlisi aley-
hine dava agilmadig: hallerde riicu iliskisi
ile sorumlu tutulmaktadir. Zira IYUK 28.
maddesinden de anlagilacag: tizere idare
ve kamu gorevlisinin sorumlulugu miiste-
rek ve miiteselsil bir sorumluluktur. Diger
bir husus ise; kamu gorevlisine riicu
zorunlulugudur. Bu zorunluluk kamu
gorevlisinin gorevini kusurlu olarak yfiriit-
mesi halinde vardir. Yargi kararini uygula-
mamak kusur icin yeterli bir sebeptir.
Yarg: kararinda sorumlu kamu gorevlisi
tespit edilmeli ve idare riicuya zorlanmali-
dir. Nitekim son yillarda Danistay igtihat-
larinda, sorumlu kamu gorevlisini tespit
ederek kararin bir &rnegini Maliye
Bakanhigi?na tebli§ ettigi goriilmektedir.
Tazminata konu olan uygulanmayan yargi
karari, tazminata hitkmedilmesinden son-
ra uygulansa ve tazminati 6deyen ilgili
idare sorumlu kamu gorevlisine rucii
etmez ise bu, Ceza Yasasi anlaminda
sorumluluk doguracak ve sorumlu kamu
gorevlisine rucii etmeyen ilgili (bu konuy-
la gorevli amir) bu durumdan dolay: ida-
renin ugramis oldugu zarar1 tazmin etmek
durumunda kalacaktir.

« SONUC

Kamu personelinin verimliligini etki-
leyen en 6nemli etkenlerin baginda “is
memnuniyeti” ve “kurumsal aidiyet” gel-
mektedir. Ancak, her iki etmenin oniinde-
ki bariyerlerden biri de, ¢ahisanlarin is
yerlerinde karsilastig1 hukuka aykar: islem-
ler ve Idarenin bu hukuka aykiriliklari
ortadan kaldirma noktasinda ortaya koy-
dugu gayretin derece ve samimiyetidir.

TCDD personelinin verimliliginin ve
is kalitesinin gelistirilebilmesi de, hukuka
aykiriligi anlagilan islemlerin tekrarinin
hemen onlenerek ayni konuda daha fazla
kisinin magduriyetinin onlenmesi konu-
sunda alinacak énlemlerin bir Oz Kurum-
sal Kiiltiir olarak siirekli uygulanmasiyla
iligkilidir.

TCDD'nin kamuoyuna deklare ettigi
teknik ve yapisal 2023 hedefleri yaninda,
¢alisanlarin sorunlarina odaklanmis ve
ozellikle idari yarg: kararlarimin her ii¢
seviyede de uygulanmasim saglayacak
politika ve stratejileri tanumlayan hedef-
leri de gormek dilegiyle...
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Yolderiz Say1 8'den devam

Yolcu Tagimacilig

Demiryolu tasimacihginda, getiri-
si en yiiksek tagimacilik bicimi yik
tagimacihigidir. Ozellestirme  siirecine
dikkat edilirse, sirketlerin, en ¢ok yiik
tagimaciligini tercih etmelerinin sebe-
bi budur. Bu sebeple, yolcu tasimacilig
bazi yerlerde halen kamu hizmeti ola-
rak devam etmekte. Ozellesen veya
devlet sirketi seklinde yapilan yolcu
tasimaciiginda, ciddi oranda devlet
siibvansiyonu ile, kabul edilebilir bilet
fiyatlar1 saglanmaya galigilmaktadur.

Ingiltere'de yolcu tagimaciligini
Ozel sirketler yapmaktadir. 2008 yilina
gelindiginde, bu sirketlere yapilan siib-
vansiyon miktar1 AB komisyonlugu-
nun dikkatini ¢ekmis ve Ingiltere'ye,
"Bu durumun diizeltilmesi, sirketlerin
devlete olan yiikiiniin azaltilmasi”
yoniinde uyarida bulunmustur. Ingil-
tere hiikiimeti siibvansiyonlar1 bir
miktar azaltma yoluna gitmis, Bu sefer
de, tagima yapan firmalar, gelirlerini
kaybetmemek adina, bilet fiyatlarinda
kademeli artisa gitmislerdir. Bu durum,
bugiin de dahil olmak ftizere, demir-
yollarini kullanan halk arasinda ciddi
tepkiye yol agmuistir.

Almanya, 2. Diinya savaginin bag-
larinda yiiriirliige girip, 2012'ye kadar
siiren, gehirler arasi otobiis tagimacili-
g1 yasaklayan kanunu iptal ederek,
otobiis tagimaciligini serbest birakmis-
tir. Nedeni, 2010 yilinda, kendileri de
dahil tam 13 AB tilkesinin, komisyon-
luk tarafindan uyarilarak ve hatta
mahkemeye verilmek suretiyle, siib-
vansiyonlarin azaltilmasi ve verimlilik
arttirilmasina yonelik yapilan ayarla-
malardir. Bu ayarlamalar sonucunda
bilet ticretleri kademeli olarak artmus,
verimlilik adina, daha fazla ayakta yol-
cu alinmis ve akabinde karayolu kulla-
nimi da artmugtir.

31 Ocak 2013 yihinda gikarilan 4.
demiryolu paketinde, yolcu tagimacili-
gina yonelik daha sert yaptirimlar ve
daha fazla ozel sirketin bu tagimaciliga
dahil olmasi igin, sirketlere, sadece
kurulmalar: ve gelismeleri igin belirti-
len bir siire destek verilmesi yoniinde
karar ¢ikmugti. Fakat, ilk olarak 1994
Ingiltere ile baglayan yolcu tagimacth-
ginin Ozellestirme siirecinden giinii-
miize kadar, AB genelinde, ayni1 hat ve
aynu istasyonlar arasi, birbiriyle kiyasi-
ya rekabet ederek, ucuz ve kaliteli
tagimaciigin  saglanmasi durumu,
halen de anlagilmak istenmeyen
demiryollarmin teknik detaylaridan
dolay1 saglanamamugstur. Sirketler, belli
bir siire ayni hatti kullansalar dahi,
daha sonra ayrilip, farkli istasyonlar
arast seferler yapmus, bu da bolgesel
sirket tekelciligini dogrmustur. Demir-
yollart ozellestiginde, "devlet tekeli
ortadan kalkacak" deniliyordu. Fakat,
simdi de, bolgesel sirket tekelleri orta-
ya gikt1.

31 Ocak 2013, 4. demiryolu pake-
tininin ¢iktig1 tarihten, 26 Subat
2014'de, paket ve demiryolu dzellesti-
rilmelerinin revizyonuyla ilgili kararla-
rin ¢iktig1 tarihe kadar, yolcu tagimaci-
Iigindaki rekabet ve siibvansiyonlar
konusunda hig bir ilerleme kaydedile-
medigi gibi, AB komisyonlugu, yolcu
tagimaciligi konusunda uyardigi ve
mahkeme siirecini baglattigi demiryo-
lu sirketlerinden de, sonug alamadi.
Boylece, 26 Subat 2014'de oy birligi ile,
yolcu tagimaciligindaki siibvansiyon-
lar ve kamu hizmetinin devamlilig:

karari alind1.

Konuya istatistik olarak bakild-
ginda; 1990'dan 2008 yilma kadar
artan hizli tren hatlarina goére yolcu
tasimaciligindaki hafif diistis, durumu
oOzetlemekte.

Genel olarak demiryolu yolcu tasi-
maciligy istatistiklerine bakildiginda,
seneler bazinda yiikselen grafikler
¢tkiyor. Bunun nedeni, yeni yapilan
veya kapasitesi arttirilan sehir ici rayl
sistemlerin de istatistiklere dahil edil-
mesi. Kisaca, rayl sistem olarak akla
ne geliyorsa, bunun toplamy, istatistik-
lere dahil ediliyor.

Sorunlar, sorunlar...

o Avrupa demiryollarinin 6zelles-
tirme siireci, AB yonetmelik, 91/440
ile 1991'de baslamis, bu yonetmelikte
de belirtildigi altyapi ile tren isletmele-
rinin tamamen ayrilmasi konusu, pek
¢ok yonetmelik revizyonlari, yaptirim
paketleri ¢ikarilmasina ragmen, isteni-
len sekilde olmamustir.

Pek ¢ok Avrupa tilkesinde, altyap:
bakim/onarim iglerinin daha ucuz
olmasi adina tageron firmalara veril-
mis, bu da, ozellikle isci ¢alistirilmast
ve glivenligi hususunda yeni sorunlar
ortaya ¢ikarmustir. Bu durumun, AB
komisyonlugunun daha 6nce belirle-
digi calisma standartlarina ters diistii-
&l ve i¢ tartismalara sebep olmasy, alt-
yapt ayrigmalarindaki israrda geri
adim atilmasinin sebeplerinden biri-
dir.

o Altyapinin tamamen Ozellestiril-
mesi konusu ¢iktigindan bugiine
kadar, basta Alman ve Fransiz demir-
yollar1 olmak {iizere, devlet miilkiyeti
olan ve ayrica stratejik 6nemi olan,
demiryolu hatlarinin gegtigi araziler,
istasyon/gar binalari, miistemilat bina-
lar1 ve tiim bunlarin arazilerinin 6zele
satisina karst ¢ikmislardir. Komisyon-
luk bu karst ¢ikis sonrasinda, karar
degistirerek, sadece altyapi isletmecili-
ginin ayrilarak &zele devredilmesini
istemistir.

EEEIN

Fakat, yukarida da bahsedildigi
tizere, ne ayrigma tam olarak saglan-
mustir, ne de, demiryolu tagimacilig-
nin en maliyetli kolu olan altyapr igleri,
devlet siibvansiyonlarindan veya dev-
let idaresinden tam olarak ¢ikarilama-
mugtir. Demiryolu tagimacihiginin isle-
tim ve teknik anlayis1 iyi anlagilmadan,
"tepeden inme" kurallarla saghkl islet-
me yapilamayacag1 konusu, daha 6nce
de demiryolu isletme ve uzmanlarinca
tartistimasina ragmen dikkate alinma-
masinin sonucudur. Yaganilan bu tec-
riibeyle, komisyonluk bu israrindan
geri donmuistiir.

o Ozellegtirme reklamlar1 yapilir-
ken, "Ozellesince, demiryollar1 devlet
tekelinden kurtulacak sirketlerin reka-
beti ile daha ucuz ve kaliteli tasimacilik

YOLDER /GUNCEL

f'\

Ozellestirme Dosyasi -2

Omer Tolga Siimerli
omertolgas@gmail.com

BUYUTEC

Evdeki hesap,
carsiya uyacak mn?

saglanacak” deniliyordu. Fakat, bu
siirecte, gliglii devletlerin, devlet sir-
ketleri, sadece kendi tilkelerinde degil,
diger iilkelerin tagimaciliklarinda da
stratejik noktalar ele gecirerek, bolge-
sel sirket tekellesmeleri ortaya ¢ikmig-
tir. Giiglu sirketler stratejik noktalarda
tasima yaparak giiglerine gii¢ katar-
ken, diger sirketler, strateji kurarak
veya biiyiik sirketlerle ortakliklarla
belirli hatlarda tasimaciliklarini yap-
maya baslamuglardir. Farkl sirketlerin,
ayn1 hat ve ayni giizergahta birbirleri
ile kiyastya rekabeti saglanamamugtir.
Bu da, demiryolu isletim ve teknik
parametrelerinden kaynaklanmakta-
dir.

Hiz, taginacak yiik/yolcu miktari,
hat iizerinde kullanilacak tren stan-
dartlar1 gibi pek ¢ok rekabet konusu,
altyapimin teknik parametrelerine bag-
i oldugundan, kisaca bir demiryolu
hatt1 {izerinde, isteyen istedigi treni
istedigi hiz ve uzunlukta ¢aligtirama-
yacagindan, ayrica, tagimacilik gider-
lerinin de yiiksek olmasindan, ortada
rekabet edilecek parametre kalma-
maktadir.

Bu durumda, sirketler agirlikl
olarak kendi boélgelerinde, yabanci
veya yerli bitytik sirketlerle ortak ola-
rak, tasgimacilik yapmaya baglamuglar-
dir. Bolgesel sirket tekellesmeleri
konusunu da igerisine alan pek gok
dava, "Serbest piyasa ekonomisinin
kriterleri" sebebiyle sonuglanamams-
tir. Bu da, 6zellesmeyle ilgili yeni tar-
tigmalara ve sorgulamalara yol agmis-
tir.

o Demiryolu tagimaciliginin en
ok gelir getiren kolu yiik tasimaciligi-
dir. Ozellestirme siirecinde, sirketlerin
agirlikli olarak bu kola yénlenmesiyle,
yolcu tasimacilig, daha gok kamu hiz-
meti veya ciddi devlet siibvansiyonla-
riyla sirketlere birakilmigtir. Komis-
yonluk siibvansiyonlarin azaltilmasi ve

devlet etkisinin azaltilamasi yoniinde
yonergeler yaymlamis, fakat artan bilet
fiyatlar1 ve diisiik konforlu yolculuk-
larla birlikte, yolcu tasimacihiginda
sikintilar baglamustir. Bu konuda da
komisyonluk geri adim atmugtir.

Yiikte hedefler tutmuyor

Yiik tagimaciliginda da, hat trafigi,
hat kullanim ticretleri ve diger ulagim
modlariyla ortak tagima konusunda,
belli bash biiyiik sirketler basari saglar-
ken daha kiigiik sirketler, organizas-
yonlarini tam olarak oturtamamuslar-
dir. Bu sebeple, ucuz tagimaciigin
yaninda daha uzun siireli tasimacilik
durumlar1 ortaya ¢tkmustir. Yik tasi-
maciliginda, Avrupa genelinde isteni-
len hedef tutturulamamugtir. Komis-
yonluk, ekonomik durumlari ve gevre
faktoriinii 6n plana ¢ikarmasina rag-
men, karayolu tagimaciigindaki arti
engellenememistir. Ozellikle multimo-
dal, tagimacilikta, demiryolu yoniinde
yeni seferler ve ayarlamalar yapilmasi-
na ve llkeler arasi ticaretin artmasina
kargin, demiryolu bir miktar geride
kalmaktadur.

e 2010 yilinda komisyonluk,
2014'de uzun mesafelerde, sadece
karayolu tagimacih@ yapanlara vergi-
siz mazot miktarinin azaltilmasi ve
parali otoyollardan gegis {icretlerinin
arttirilmasi, demiryolu aktarimi ile
tagimacilikta yukarida belirtilenlerin
gegerli olmamasi yoniinde bir uygula-
maya gidecegini duyurmustur. 2010'da
bile bu karara itirazlar cikmustir. ftiraz-
larin genelinde, "6zellestirme politika-
larmin iyi oldugunu kanitlamak adina,
karayolu tagimaciligindaki payin
demiryoluna kaydirilmast i¢in yapilan
zorlama politikalar" denilmistir. Bu da
ciddi tartigmalara yol agmustir.

Hatta, Almanyanin gehirler aras
otobiis tagimaciligini serbest birakma-
siyla, "Cevreci yaklasgimmiz bu mu?"
denilerek itirazlar bir kat daha artmis-
tir. Bugiine gelindiginde, artan ticaret
hacmine gore demiryolunun gelisimi
karayolundan geridedir. Ayrica, kara-
yollarma yapilacak bu tip uygulama,
zaten kirilgan olan ekonomiyi daha da
tehlikeye sokacagindan, 2014 yilinin
ilk ceyregini gecirmemize ragmen,
komisyonluk bu karariyla ilgili her-
hangi bir 6n duyuru veya ¢aliyma
yapmamuistir.

26 Subat 2014'de alinan kararlarla,
ozellestirme kogullarinin temeli olarak
goriilen bazi kurallarda geri adim atil-
masl, bazi dig kaynakh kose yazilarin-
da, "Demiryolunun liberalizasyonu
bitiyor mu?" gibi bagliklarla degerlen-

dirilmis, liberal politika yanlilarinca
"halen umudun oldugu" gibi yorumlar
bu yazilara eklenmistir. Fakat, kendile-
rinin de bildigi ve ¢ok kisa olarak
degerlendikleri kaygilari, yukarida
detaylica anlatmaya ¢alistim.

[hmal edilen yollar yenilenecek

AB'nin ozellestirme stirecindeki
hedeflerinden biri de, demiryolu sana-
yinin gelistirilmesine yonelik ¢aligma-
lardi. Tagimacilik ve altyap: sirketleri
arttik¢a, senelerdir ulagim politikalar1
sebebiyle jhmal edilen demiryolu sis-
teminde yenilenmeler olacak, bu sekil-
de artan tasit ve diger malzeme ihti-
yaglar igin tretim yapan sirketlerin
say1st ve kapasitesi artacakti.

Tipky, 19507erdeki ulagimin kara-
yoluna y6nlenmesiyle, dev bir karayo-
lu sanayisinin olusturulmasi gibi ola-
caktl. Bu kismen saglandi. Fakat, bu
sirketler, genelde is giicii, enerji ve
hammaddenin daha ucuz oldugu
iilkeleri tercih ettiler. Bu durum, mer-
kezi, ingiltere, Almanya, Fransa gibi
ekonomisi daha giiglii olan iilkelerde
olan sirketlerin ¢alisanlarini olumsuz
etkilemistir. Ozellikle Cin faktorii de
konuya dahil oldugundan, sorun, biraz
daha biiytimiistiir.

Bunun yaninda, biiyiik oranda
kamu elinde veya devlet sirketi seklin-
de gelisen sehir ici rayh sistemler de
biiyiik ilerlemeler goriilmektedir.

Fakat, 26 Subat'ta yapilan bir
degerlendirmede, daha once de bazi
kesimlerin belirttigi {izere, sehir ici
bolgelerin bazilarinda, teknik hesapla-
ra gore rayl sistem ihtiyacina gerek
olmayan yerlere de rayl sistemler
yapilmasi, akillarda, "kamu eliyle veya
Odenen vergilerle, sirketlere haksiz
destek mi saglaniyor?" sorusunu olus-
turmustur. Bunun iizerine komisyon-
luk, ciliz da olsa bir inceleme baslat-
mustir.

Demiryolu farkindahginin olustu-
rulmasy, siire¢ igerisindeki en olumlu
gelisme olarak goriilebilir.

Fakat, sozde Ozellesmesine rag-
men, devlet destegi veya siibvansiyon-
larda da artig gorildi. Komisyonluk,
aralarinda Ingiltere, Fransa ve
Almanyanin da oldugu 13 iilkeyi bu
konuda mahkemeye vermesine rag-
men, sonu¢ ¢tkmadi Bu sefer de,
"Madem devlet bu kadar oyunun igeri-
sinde olacakti, neden ozellestirme
yapildi?" diye soruldu.

Aslinda soruya bagka bir yénden
de cevap verildi. "Devlet sirketi veya
Ozel sirket olunca, verimlilik adina,
caliganlarin  tcretleri dustrilerek,
daha esnek mesai saatlerini kapsayan
sistem getirildi" denilmistir. Bunun
sonucunda, siire¢ igerisinde grev ve
diger tartigmalara sebep olmustur.

1950'den itibaren tiim diinyada
ulagim anlayisinin degismesiyle, kara-
yoluna olan yonelme sonucu, demir-
yollar1 geri plana atilmustir. 19907ara
gelindiginde, degisen ekonomik anla-
yisla "yeniden demiryolu" denilmis ve
demiryollarinin  gelismeme nedeni,
sanki ge¢mis donemlerdeki ulagim
anlayisiyla demiryoluna olan talebin
azalmas1 degil de, devlet tekelciligi
gosterilmistir.

Bunu da akillarda tutarak, AB'nin,
verimli bir devlet isletmeciligi yerine,
ozellestirmelerle, pek ¢ok yeni sorunla
diin ugrastig gibi, bugiin de, yarmn da

ugragacag) kesin goziikmektedir.

Ulkemiz adina onemli dersler
cikarmak igin, tekrar tekrar diigiinme-

liyiz.
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YOLDER yoneticileri Ankara'da ityelerle bir araya geldi

Demiryolu Yapim ve Isletim
Personeli Dayanigma ve Yardim-
lasma Dernegi (YOLDER) Yone-
tim Kurulu Bagkan1 Ozden Polat,
Ankara'da YOLDER fyeleriyle
toplantida bir araya geldi. Toplan-
tiya YOLDER Bagkan Yardimcsi

Hasan Yildiz, YOLDER Yénetim
Kurulu iyeleri Suat Ocak ve
Hakan Kogak da katild1.
Toplantida YOLDER'in etkin-
likleri, bolge ziyaretlerinde tiyele-
rin dile getirdigi yakinmalar ve
talepler, yapilan girisimler ve idari

basvurular ele alindi. YOLDER'in
Ankara'da sube agmasi, Avrupa
Birligi destegi almaya hak kaza-
nan e-RAIL projesi, 6niimiizdeki
donemde yapilmasi planlanan
¢alismalar, toplantida ele alman
konular arasinda yer aldi.

YOLDER'den Sakir Kaya'ya "Sakirce" siirprizi

YOLDER Yoénetim Kurulu
Bagkani Ozden Polat, YOLDER'in
eli kalem tutan, esprili ama yiirek-
lere dokunan yazilariyla "tnli"
tiyelerinden Sakir Kaya'ya kitap
strprizi yapti.

Sakir Kaya, YOLDER Yo6netim
Kurulu toplantisinda Yonetim
Kurulu tiyesi Suat Ocak ile birlikte
kendisine kitabini armagan eden
Polat'a tesekkiir etti.

Icinde gazete ve dergilerde
yayimlanmis yazilarinin bir kis-
min yer aldigt "Sakirce” isimli
kitabini almaktan mutluluk duy-
dugunu dile getire Kaya, "Toplan-
tiya davet edildigimde boyle bir
stirprizle kargilagacagini umma-
mustim. Kendi adimla yayimlanan
ilk kitabimi elime almak ¢ok
keyifliymis" dedi.

Ozden Polat, Kaya'yr giizel
yazilarindan otirdt tebrik eder-
ken, "Ayni performanst tiim arka-
daglarimizdan bekliyoruz" dedi.
Tiim tiyeleri hem gazeteye hem de
kendi mesleki kuruluglarinin
yaym organlarinda goriis ve
diistincelerini igeren yazilar yaz-
maya ¢agird.

Demiryolcularin eli bijon da tutar kalem de.
Traversde yiiriirken aklindan gecenleri cebinde
tasidig1 defterine kaydeder sessizce. Kimi zaman
sevda dolu bir siir olur aklindakiler dizelere
dokiiliir, kimi zaman da hiciv dolu bir nesir...

Kisa... Kisa... Kisa... Kisa... Kisa... Kisa...

Behi¢ Erkin'i saygiyla
antyoruz

Mustafa Kemal Atatiirk'in
silah arkadagi, TCDD'nin kuru-
cusu ve ilk genel miidiirii Behig
Erkin'i aramizdan ayrilisinin 53.
yilinda saygiyla andik.

Canakkale ve Kurtulus Sava-
sinda biiylik basarilar elde eden
Cumhuriyetin  ilk yillarinda
demiryollarinin millilegtirilme-
sinde ve gelistirilmesinde olaga-
niistil basarilar1 bulunan Behig
Erkin'in demiryolcular i¢in unu-
tulmaz bir insan oldugunu belir-

ten YOLDER Yonetim Kurulu
Bagskani Ozden Polat, "flkeleri,
durusuyla demiryolcularin yolu-
nu aydinlatan Behi¢ Erkin'i min-
net ve siikranla aniyoruz” dedi.

Demiryollar: 158 yasinda

Ulkemizde ilk olarak Izmir-
Aydin  hattinda insa edilen ve
Cumbhuriyet'ten bile daha eski bir
kurum olan Devlet Demiryollars,

23 Eyliil'de 158 yili geride birakt.
Kurum, 2023 yili igin var olan
11 bin kilometrelik konvansiyonel
hatta 4 bin kilometre daha ekleme-
yi, huzli tren hattini 10 bin kilomet-
reye ¢ikartarak toplam 25 bin kilo-

metrelik demiryolu hattina sahip
olmay1 hedefliyor.

TCDD Genel Miidiirii Siiley-
man Karaman kurumun 158. yil
nedeniyle yaptig1 aciklamada séyle
konugstu: "Tamamlanan ve ingsas
devam eden projelerle demiryollar:
biitiin toplum kesimlerinin gozii-
niin iizerinde oldugu bir kurulus
haline geldi. Biitiin bunlar devleti-
mizin, hiikiimetimizin sinirsiz des-
tek ve giiveni ile gerceklesti.

Demiryolcular bu giiven ve
destege karsilik vermek icin biiyiik
bir ozveriyle cahstilar, ¢alismaya
devam ediyorlar. 2023 hedeflerini
gerceklestimenin, belirlenen yol
haritasin1 uygulamann sorumlu-
luguyla hareket ediyorlar. 23
Eyliil'le baslayan hafta “Demiryolu
Haftast”....Arkadagslarimi  tebrik
ederken, bizimle ayni heyacam
duyan yolcularimiza, halkumiza
tesekkiir ediyorum.”

Bilecik personeli iftarda bulustu

YHT 14 Yol Bakim Onarim
Midiirliigii Bilecik personeli, aile-
leriyle birlikte Boziiyiik Zeki Bay-
rak Dinlenme Tesislerinde diizen-
lenen iftar yemeginde bulustu.

Iftar yemegi YHT 14 Yol
Bakim Onarmm Midiirii Serdar
Ceylan, YHT 141 Yol Bakim Ona-
rim Sefi Yagar Karatag, YHT 142
Yol Bakim Onarim Sefi Kenan
Kose, YHT 143 Yol Bakim Ona-
rim Sefi Levent Cin, 115 Yol

Bakim Onarim Sefi Serkan Sert-
tas, YHT hat bakim onarim
memurlar1 $amil Kurt ve Ahmet
Ali Comez, YHT yol bakim ona-
rim isgileri Mehmet Yilmaz, Meh-
met Kocabicak, Yusuf Bigakly,
Seyfi Kaya, Hasan Kaya, Mustafa
Yiicel, Muharrem Yalginkaya,
Necip Cicek ve Hasan Bagcry: bir
araya getirdi.

Geceye katilan aileler de eme-
i gegen personele tesekkiir etti.
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Esma Deniz - Konya

Tren Bir Hayattir/ Derleyen : Tanil Bora

Tanil Bora tarafindan derle-
nen kitap, Iletisim Yayinevi, Mem-
leket Kitaplar1 serisinde yayim-
lanmus.

Yazar Tanil Bora, daha 6nce
yayimlanan Memleket Garlari
kitabinin ardindan bu kitabin
hazirlandigin soyliyor.

Derleyen
TANIL BORA

Kitabin girisinde sunlar1 anla-
tryor Bora. "Demiryolcu diye ayr1
bir insan tiirii oldugunu, bu kitap-
taki bircoky azidan sezebilirsiniz.
(Is¢i sinifinin, sendikacimin dahi
demiryolcusu kendine mahsus-
tur!) Kitabin baz1 yazarlar1 demir-
yolcu ¢ocuklar1. Bazilar1 "soydan”
veya meslekte demiryolcu degiller
ama tutkulariyla fahri demiryolcu
olmuslar. Mesela "ray klemensi"
nedir diye sorun onlara, bilir-
ler...."

Tiirkiye'de demiryolculugun-
tarihi... Ege ve Izmir Trenleri,...
Ankara Ekspresi... Istasyon olgu-
su ... Gar lokantalari... Demiryol-
cuisciler ve sendikacilik ... Demir-
yolcu futbol takimlari ... Demir-
yolu aletleri, demiryolu esyalar ...
Tren sarkilar: tirkiileri ... Trenler
ve filmler... Tren duygusu... "Tren
Bir Hayattir" kitabinda duracag-
niz keyifli istasyonlar...

izmir Demiryollan / A. Nedim Atilla

Arastirmaci yazar, gazeteci A.
Nedim Atilla tarafindan kaleme
alinan ve Izmir Biiyiiksehir Bele-
diyesi Kent Kitaplig Kiiltiir Yayi
olarak 2002 yilinda ilk baskisi

yapilan Izmir Demiryollari,
demiryolu tarihine merakllar i¢in
bir basucu kitabi.

Ikinci baskist Aralik 2014'de
yapilan kitabin 6nsoziinde soyle di-
yor gazeteci yazar Nedim Atilla...

"Osmanly Imparatorlugu'ndaki
tiim demiryolu hareketleri (Hicaz,
Rumeli, Anadolu-Bagdat) incelen-
mis, Onemli arastirmalara konu
olmugtur da, bu biiyiik devletin ilk
demiryolu hatlari olan 'Izmir De-
miryollar:" iizerine yapilan ¢alis-
malar derli toplu yayimlanmamas-
tir. Bu kitabin temel amaglarmdan
biri, Osmanli'nin son donemlerin-
den, Cumhuriyetin gerceklestire-
cegi devietlestirmelere kadar yak-
lasik 80 yillik tamkhgim yapmak
olacak.”

Demiryollarinin tarihiyle
baglayan kitapta su konu bas-
liklar1 yer aliyor: Uygarlhigin do-
nemeci demiryollar;, Osmanl
Imparatorlugu'nda geleneksel ta-
simacilik, 19. yiizyll ortalarinda
Bati Anadolu, {zmir-Aydin Tem-
didi Demiryolu, Bat1 Anadolu'da
Ikinci Hat: Izmir-Kasaba Demir-
yolu, Birinci Diinya Savasinda
[zmir Demiryollari, Hayal olarak
kalan demiryollari, Demiryolla-
rinin Bati Anadolu'daki etkileri,

Kurtulus Savasinda demiryollar,
[zmir Demiryollar1 Tiirklesiyor,
[zmir Limani ve Demiryolu-Sevgi
yolu.

Bu arada boylesine degerli bir
kitab1 kaleme alan yazar Nedim
Atilla'nin ailesinde de ¢ok sayida
demiryolcu bulunuyor. Atilla,
kitab1 yazmasinin nedenlerini
siraladig1 giris bolimiinde soyle
soz ediyor bu konudan:

"Gezgin yanimin kaynagi
olan, anneannemle birlikte,
Tlirkiye'nin hemen her yerine
trenlerle yaptigimiz seyahatler
sirasinda  tanidigim, cefakar
demiryolu ¢aliganlarinin ve bagta
biiyiik babam Ahmet Bey olmak
tizere, ailemde bulunan ¢ok say1-
daki demiryolcunun anilarina
saygiyla kusur etmemek."

Firsatim buluyorsan am yasa!

Busayimizdaki "yolarkadagimiz", Konya'dan.
13 YHT, Yol Bakim Onarim Sefi olan Ahmet
Deniz'in esi Esma Denizlle soylesiyoruz. Deniz
ailesi Konya'da yeni tamamlanan demiryollari-
nin lojmanlarinda oturuyor. Hagsmet Tiirker'in
esi Giilsen Hanim'la yakin arkadaslar. Daireleri
kars: karsiya. Bu sayimizda sdylesisini okuyaca-
giniz Hagmet Tiirkerlerden ayrildiktan sonra
Deniz ailesinin evine gegiyor ve konuk oluyoruz
Gazete Yolderiz i¢in.

Deniz cifti 18 yillik evli.
Esma Hanim esi gibi aslen
Antalya'nin Serik ilgesinden.
PTT'den emekli olan Esma
Hanim, ¢alisma yasaminin
biiyiik bir boliimiinii Akhisar'da
gegirmis. Esi yol slirveyani olduktan
sonra ilk olarak Ankara'da daha sonra
Aydin'da ¢alismus.

Ahmet Bey'in askerlik doniisii Akhisar'da
goreve basladig1 sirada evlendiklerini anlatan
Esma Hanim, "Akhisar'a gelin gittim ben. 11 yil
Akhisar'da yasadik. Cok sevmistik orayr. Hem
[zmir'e yakindi hem de insan-
lar1 candand1” diyor.

Esma Hanim, Ahmet
Bey'in siirveyanlik déoneminde
bekar oldugunu askerlik donii-
st evlendiklerini soyliiyor
giilerek.

"Stirveyanlik en zor donem
ancak biz o dénemde birlikte
degildik. Gergi sonra yasadik-
larimiz da siirveyanligi arat-
madi. Demiryolcu olup da
zorluk yagamayan yoktur her-
halde. Akhisar'a gittigimizde
lojmanda yasadik simdi oldu-
gu gibi. Lojman hayati ¢ok
glizel gercekten. Eslerimizin
gorevi nedeniyle calisma saat-
leri uzayabiliyor o zaman biz
kadinlar birbirimize destek

oluyoruz" diyor.

2007 yilinda Akhisar'dan Isparta'ya dondiik-
lerini ve burada tam yerlesecekleri sirada
Konya'dan gelen teklif iizerine yasamlarimin
yeniden degistigini dile getiriyor Esma Hanim.

Yasadiklar1 siireci s6yle anlatiyor: "2011'de
Konya'ya geldik. Isparta'da emeklilige hazirla-
nirken daha egyalarimizi bile seremeden yola
ciktik. 'Hep boyle mi gececek yasamimiz' diyor-

dum esime. Hep poz, hep santiye oldu
yillarca yasamimiz. Kizimiz var Tiir-
kii isminde. Cuma giinleri oldu
mu kapinin 6niine oturur, babam
gelecek diye beklerdi. Pazar oldu-
gunda da uyumak bilmezdi. Baba-
s1 gidecek diye gozlerini kapatmazdi
bir tirld."
Biitiin yagamlarmin "is, as, bebis" sirasiyla
stirdiigiinii séylerken giliimstiyor Esma Hanim
esine sevgiyle bakarak. "Demiryolcu esleri giiclii
kadinlardir" diyen esini onayliyor Esma Hanim
da.

99 depremini yasadigimizda hep vagonda
kaliyorlard: bir sorun oldugun-
da midahale edebilmek icin.
Ben de kizimla evdeydim. Biz
cesur olmak zorundayiz ¢iinkii
hersey bizim sirtimizda” diyor.

Is temposu yogun olunca
kendilerine bir yagsam felsefesi
gelistirdiklerini soyliiyor Esma
Hanim tiim pozitifligiyle.

Soyle ozetliyor gelistirdikle-
ri felsefelerini: "Yasadiklarimiz
bize gosterdi ki; firsatin1 bulu-
yorsan yasayacaksmn. Biz hig
plan yapmayiz. Ciinkii plan
yaptiginda uygulamama olasili-
gin yiiksek. Dolayisiyla hayal
kirikhigim1 da gok yagtyorsun.
Firsatin1 bulursak bir giin de
olsa tatile cikariz. Yeter ki bir-
likte ve saglikl olalm..."
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RM-95 eleme makinesi ile gece calismasa...Filyos-Saltukova istasyonlar: ara-
st... Mustafa Erturhan'in paylagima.

Rahova Istasyonu'da. Ferit Akalin'in paylasim...

Mavi Tren'den giindogumu.
Hiiseyin Erciyasin objektifinden

Yazan, resimleyen:
Eyliil Siimerli

Bir zamanlar kii¢iik bir kéy
varmis. Her zaman ora-
o dan kiiciik bir buharli tren geger-
o mis. Cocuklar da hemen balkona
o veya bahgeye ¢ikar, trene el sallar-
o mig. Herkes bu treni ¢ok sever

i  hep binerlermis.

Geleneksel bir Ramazan eglencesi;
Eleme... Sultandagi-Aksehir istas-
yonlar1 arasi, Deregine civarlari.
Mustafa Erturhan'in paylagimi.

Karaman'da eleme ¢alismasi.. Hiiseyin Erciyas'in objektifinden

I Gardakiler

. o ylriimek zorunda

e  Bir giin tren bozuldu ama

| o dokuz haftadir tren raylardan

o ge¢medi. Herkes onu bekledi ama
o tren yoktu. Onun yerine yeni tren
o gelmis, ama kimse ona bakmaz
o binmezmis. Bir giin "Biz eski tre-
o Nimizi istiyoruz" diye eylem yap-
o muslar.

"Komiiriinde
o sorun var, ayrica komiir daaaaaa-

| o aaaaa gehirde satiliyor” demis.

e  Cocuklardan biri "At arabasi

| , verelim, ama atlar1 iyi besleyin su

o Verin, yoksa atlarin giicii tiikenir
kalirsimiz"
o demis. Hangardan iki kisi secil-
o mis. Herkes iyi sanslar dilemis.

e  Sehire gidene kadar her giin
o yemek, su ve atlarla ilgilenme igle-
o rini yaparak yola devam ederler-
o mis. Bunu ¢ocuklar igin yapryor-
o larmus.

e Ennnnnnnn sonunda sehre

ulagmiglar. Oras1 ¢oooooooook
kalabalikmis. Oysa kdy daha az
kalabalikmis. En sonunda komiir
diikkanina ulagmiglar.

- Ozel kémiirden var mi?

- Evet var, getireyim. Bu arada
siz nerden geldiniz ?

-Soyleyelim, biz koyden gel-
dik. Tren bozuldu, yeni tren geldi
fakat gocuklar, eski tren istiyoruz
diye bizi buraya yolladilar. Iste
boyle.

- Tamam, alin kdmiiriiniizi.

- Kag lira tutar?

- On.

- Tamam.

Iste buradan sonra at araba-
styla koye dondiiler.

Cocuklar bu ise ¢ok sevindi.
Artik eski trenlerine kavusmus-
lard1.

YOLDER Cocuk Kuliibii, yazi, resim ve gektiginiz fotograflar: bekli-

Gonderin yayimlayalim !

yor. Eseri yayimlanan gocuklarimizi siirpriz hediyeler bekliyor. Sizden
. dilegimiz bize kendi goziiniizdenbabanizin isini, demiryollarini, yasadi-
. giniz ortami, okulunuzu, trenlerinizi, garlari, trenlerle oynadiginiz
. oyunlar1 yazmaniz. Siz génderin biz yayimlayalim.

Gelecegin yazarlarinin, sairlerinin, fotografci ve belki de demiryol-

cularinin yetismesine katkili olalim.

Degerli demiryolcu iiyelerimiz, sizlerin katkilar1 gocuklarin eserleri-
o gondermek i¢in ¢ok 6nemli. Liitfen ¢gocuklarimizi yazmaya, ¢izmeye
. yonlendirelim. Eserlerinizi bekliyoruz.

YOLDER COCUK KuLUBU

1471 Sokak No:7 K:3 D:8 Alsancak-iZMiR
yoldergm@gmail.com

e o o o



Saadet Erciyas - Gazeteci

Uzun zamandir tren yolculu-
guyla bir yerlere gitmek istiyor-
duk. Gonliim “Karsa kadar gide-
riz” diyordu demesine de, zaman
ve is kosullar1 geregi Konyadan
oteye gidemedik. Ankara - Konya
- Izmir yolculuguyla yetindik.
Ancak demiryolu yolculugunu
Oyle ¢ok istemisiz ki; iki giinliik
gezide ii¢ kent arasini trenle kat
ettik. Demiryollariyla yaptigimiz
yaklasik 17 saatlik yolculuga hem
hizli hem konvansiyonel trende,
hem yatan koltuklu hem de yatak-
11 vagonda yolculugu sigdirdik.

"Zamaniniz elveriyorsa, alin
en sevdiginiz kitabi, MP3 calar1-
nizi, bilgisayarinizi ve fotograf
makinanizi, atlaymn bir trene"
diyecegim ama bu soéziim "yol
calisanina” degil elbet.

Ancak bizim gibi "Yoldan
gecenlere..."

Ankaradan hizli trenle
Konya’ya

[k kez iki yil énce, Gebze -
Kosekoy hattinin temel atma tore-
nine giderken, Devlet Demiryol-
lar1 (TCDD) Genel Midiiri
Siilleyman Karamann egliginde,
basin mensuplariyla birlikte bin-
mistik Piri Reis test trenine. Bu
kez demiryolcularin bir toplanti-
sin1 izlemek {izere ucakla gittigi-
miz Ankarada iglerimizi bitirdik-
ten sonra rotamizi Konya'ya gevir-
digimizde, tercihimiz yiiksek hizli
tren oldu. Bu yolculuk test siirii-
stinden sonra gergek bir deneyim
olacakt: bizim i¢in.

Ankaradan Konyaya karsilikli
tren seferleri saat 06.50de basl-
yor. Ankara'dan son hizli tren
22.45’te kalkiyor.

Isimiz geg¢ bitince son trene
aldik biletlerimizi. Yol arkadagi-
miz Ankara-Konya seferlerinin
stirekli yolcularindan Yolder Bas-
kan Yardimcist Hasan Yildiz, bu
ilk seferimizde bize rehberlki edi-
yor.

Iki kent arasinda su anda kar-
siikli olarak giinde yedi sefer
diizenleniyor. Ankaradan

Konyanin yan: sira Istanbul’a ve
Eskisehire giden hizli tren seferle-
ri Oylesine ragbet goriiyor ki, tren
kalkis saatlerinde gar inanilmaz
kalabalik oluyor. Bilet fiyatlar
27.50 lira ile 38.50 lira arasinda
degisiyor.

Ankara - Eskisehir yiiksek
hizli tren hatt1 2009da, Ankara -
Konya hatt1 ise 2011 yilinda hiz-
mete agilmig. TCDD'nin verileri-
ne gore bu iki hatta dort yillik
sliregte 10 milyonu askin yolcu
taginmis. Gegen yil Eskisehir -
Konya arasinda da baglamis hizh
tren seferleri. Ankara, hizli tren
seferlerinin baglangic noktas.

Ankara - Sivas, Ankara - Bursa,
Ankara - Izmir hatlarinin yapimi
stirerken, demiryolu agiyla 15 ilin
yiiksek hizli trenle birbirine bag-
lanmasi hedefleniyor.

Devlet Demiryollarrnin gecen
yil yapilan 11. Ulastirma Denizci-
lik ve Haberlesme $urasrnda 2023
yili icin hedeflendigi aciklanan
yiiksek hizli trenle taginacak yolcu
sayis1 70 milyon. Hedeflenen yiik-
sek hizli tren hatt1 uzunlugu ise 10
bin kilometre. Ug saat 20 dakika
siirmesi planlanan Ankara - {zmir
hattinda 2023 yili igin taginacak
yolcu sayist 6 milyon olarak belir-
lenmis.

Demiryolu Yapim ve Isletim
Personeli, Yardimlasma ve Daya-
nigma Derneginin (YOLDER)
Tiirkiyenin dort bir yanindaki yol
¢alismalarini yakindan izliyoruz.
Yol ¢alismalar1 genellikle gece
yapildig1 icin biz yolcular, o yogun
ve son derece tehlikeli bir ortam-
da gerceklesen caligmalari gore-
miyoruz. Ancak eger yolculugu-
nuz geceye denk geldiyse ve tren
hizinda ciddi bir yavaglama varsa
bilin ki o yolda bir yenileme ya da
onarim ¢aligmasi bulunuyor.

Ankara - Konya arasinda
giderken, bir yolcu olarak hizli
trenlerin neredeyse bir u¢ak kadar
konforlu oldugunu goriiyoruz.
Trenin hareketinden kisa bir siire
sonra iki bayan hostes servis yapi-

YOLDAN GECEN

yor. Koltuklarin arkasindaki
ekranda film, mizik gosterimi
stiriiyor. Iki saat siiren yolculugun
nasil gectigini anlamiyoruz bile.
[zmir - Ankara arasi hizli tren
eger programlandig gibi 2018de
hizmete acilirsa buiyiik ragbet
gorecegini tahmin etmek zor
degil.

Uzun zamandir trene binme-
yen bir yolcu olarak konvansiyo-
nel denilen normal hatlardaki
trenlerle yolculugu da merak edi-
yoruz. Bu sorunun yanitini ertesi
glin yagayarak 6greniyoruz...

Karaman - Konya arasi1 bolgesel
tren

Ankaradan 22.45te kalkan
trenimiz yaklasik 24.00e dogru
Konya'ya variyor. Amacimiz

Karamanda gece yapilan yol ¢alis-
masmt  izlemek. Konyadan
Karamana kara yoluyla ulagma-
muz yaklasik 1,5 saati aliyor. Sabah
yeniden Konya'ya donmek i¢in bu
kez karayolu yerine demiryolunu
tercih  ediyoruz. = Karaman
Istasyonu'na geliyoruz. Konya'ya
giden bolgesel tren, aksam bindi-
gimiz hizli trenden oldukea farkls.
Ozellikle temizlik acisindan “kes-
ke” igeren ciimleler kuruyoruz
yaklagik iki saat siiren yolculuk
boyunca. Yer yer siiren yol bakim
onarim ¢alismasi nedeniyle yavas
giden trenden yine de keyif alma-
ya ¢alistyoruz. Yol kenarlarina tra-
versler, raylar yigilmis, is makine-
leri vizir vizir galisiyor. Arada
kalkip trenin i¢inde dolasiyoruz.
Yine sicacik ve sevimli tren istas-

~ En son ne zaman trene bindiniz?

yonlarinda duruyoruz yol boyun-
ca. Konya'ya geldigimizde, aksam-
ki yolculuga goére biraz yorgun
oldugumuzu hissediyoruz.

Konyada Hasmet tiirker ve
Ahmet Deniz'le yaptigimiz goriis-
melerimizi tamamlryoruz. Ahmet
Deniz esi Esma Hanim ile birlikte
bizi “Seb-i Aruz” toreni Oncesi
yogun insaat faaliyetinin bulun-
dugu Mevlana Miizesine gotiirii-
yorlar.

Aksam olup da Konya Garrna
dondiigiimiizde, istasyonda reh-
berlerle Mevlana Miizesine ziya-
rete gelmis Ankaraya doénmek
i¢cin hizli treni bekleyen kadin
gruplarini goriiyoruz.

Mavi Tren’in yatakli vagonu otel
konforunda

[zmir'e doniis i¢in Konya
Garrnda iki segenek beliriyor.
Hizli trenle iki saat yolculuk yapip
Ankara'ya varmak, tistiine bir saat
yolculukla havaalanina gitmeyi
goze almak ya da Mavi Trenle
dogrudan Izmire gitmek.

Mavi Trenle yolculuk karar
da 6yle kolay alinacak bir karar
degil aslina bakarsaniz. Ciinki
ucakla 50 dakika siiren Ankara -
[zmir yolculugumuz -yol caligma-
s1 yoksa- trenle yaklasik 12 - 13
saat siiriiyor. Trende yatan koltuk-
lu, kusetli, yatakli ve yemekli
vagonlar bulunuyor. Ancak ucaga
yetisemeyiz endisesiyle “Ankaraya
gitmek yerine yatakli vagonla
[zmire gidelim” diyoruz.

Yatakli vagon bizim tahmini-
mizden ¢ok daha konforlu ve
temiz. Normalde iki koltuk bulu-
nan kompartimanda gorevlinin
yardimuyla iki yatak aciliyor iste-
diginiz saatte. Iginde kiigiik
ikramlar1 bulunan bir mini buz-
dolaby, kalorifer, gece lambasi,
lavabo bulunuyor. Bir televizyon
eksik bir de internet... Gorevli
size bembeyaz havlular, terlikler
getiriyor oteldeki gibi. Yataklarda-
ki carsaflar ve yastiklar kar gibi.

Gece boyunca bizim yolculu-
gumuzdaki gibi dolunay da varsa
gergekten ¢ok keyifli bir yolculuk
yapma olanaginiz var. Tabii rayla-
rin giriltiisiindt duymaz ve Kon-
ya - Afyon - [zmir aras1 durdugu-
nuz 35 istasyonda uyanmazsaniz
elbette. ..

Bu arada akliniza takilmis ola-
bilir diye soyleyim, tiim bu yogun
ve yorucu demiryolu yolculuguna
karsin, “Kars’a trenle gitmeye var

misiniz?” derseniz, zamanim
genigse yanmitim  “Kesinlikle
evet”...
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Demiryolu ve rayli sistemlerde lider kurulu5 UIusoy Maden A.S.

Demir yolu ve rayl sistem-
ler tizerinde calismak tizere
2001 yilinda Ankara'da kuru-
lan Ulusoy Maden Insaat Taah.
Tur. San. ve Tic. A.S., konvan-
siyonel hatlar ile YHT projele-
rinde hizmet vermektedir. Alt-
yapt isleri olarak; sanat yapilari,
st gegitler, istasyonlar, servis

“lii UIusoyraiI®

Sirketimiz Ulusoyrail, Devlet
Demir Yollari'min; hemzemin ge-
¢itlerde meydana gelen kazalari-
nin onlenmesi amactyla hemzemin
gegitlerin kaucuk kaplama islerini
de gerceklestiriyor. Hemzemin ge-
¢itlerde Ulusoy rail'e ait patentli
bulusumuz olan kaucuk malzeme
paneller kullamlyor.

Teknik ozellikler

o Ulusoyrail kauguk panel-
ler dogal kauguktan mamul olup
uygunlugu testlere tabi tutulmus
ve onaylanmus tistiin nitelikli bir
iiriindiir.

o Kauguk paneller i¢ paneller ve
dis paneller olmak iizere boyutlan-
dirdmugtir. I¢ paneller hat i¢ agik-
ligina gore tek parca ve iki parca
halinde iiretilmis, dis paneller ise i¢
panelleri karsilayacak boyutlarda
sistemlegtirilmistir.

- Kauguk paneller ¢ikmalari
birbirini karsilayacak sekilde ger-
dirme ¢ubuklartyla  baglanarak

yollari, hemzemin gegitlerin
rehabilitasyon islerini siirdiir-
mektedir. Ust yapi iglerinde ise
YHT ve konvansiyonel hatlar-
da ultrasonik muayene, balast
eleme, makineli bakim (Buraj,
regiilator, stabilizator makine-
leri ile), demir yolu ve rayh
sistem kurulumu igleri yap-

maktadir. Tiim projeleri uzman
ekipler kontroliinde tamam-
lanmustir.

Ulusoy Maden A.S. sirketi-
nin demir yolu ve rayl sistem-
lerin disinda belediyeler, Milli
Savunma Bakanlig1 ve Adalet
Bakanligi'nda siiren projeleri
de bulunmaktadir.

Demir yolu ve rayl sistemlerde
hemzemin gegit kaucuk kaplamalar

panellerin birbirinden uzaklasma-
st ve bosluk kalmasi onlenmistir.

- Kauguk paneller demir yolu
ve rayl sistemlerdeki selet baglan-
tilarim muhafaza edecek ve kapat-
mayacak sekilde baglant: boslukla-
r1 boyutlandirlmgtir.

- Panellerin kendi icinde olus-
turulmus baglant: sistemi dis yiik-
lere kars: dayamiklidir.

- Ulusoyrail kauguk paneller
sekil ve kalinlik bakimindan 49 ve
UIC 60 ray tiplerine gore degisiklik
gosterir.

- Kauguk panellerin uygulan-
masinda hicbir parga demir yolu
ve rayl sistemlerdeki devreye engel
degildir.

- Kauguk paneller elektrige
direnglidir. Paneller sel olaylarina,
dis etkilere karst ,demir yolu ray-
lar1 icerisinde sabit kaldigindan
dayamikhdr.

- Kauguk paneller tam derinlik
ile sok yiikleri azaltir.

- Kaucuk gegit kaplamalar
uluslararas: birgok demir yolu agi
tarafindan akredite edilmistir.

- Ulusoyrail kauguk paneller
uzun Omiirlii yiizeyi kaymay: on-
leyecek sekilde piiriizlendirilmis,
agwr tonajl yiikleri karsilayabile-
cek esneklige sahiptir.

- Hizl kurulumuyla montaji
¢ok kisa stirede gerceklesmektedir.

- Bu sistemde kauguk panel-
lerin traverslere tutturulmasina
gerek yoktur. Bu da traverslerin
icindeki on gerilmeli celigin zarar
gormesini engeller. Ustiin koruma
yapistyla suyun penetre olmamasi-
n1 saglar.

- Kauguk kaplama yapilan
gegitlerde muayene, tamir, bakim
yapilmast sirasinda sistemin s6-
kiilmesi ve tekrar montaji olduk¢a
rahattir.

- Kauguk paneller yiiksek ve
diisiik sicaklik degerlerine kars
dayanmkhdir.

PAMUKOVA KGPRU
KAYNAK

PAMUKOVA KOPR{
TIKAYNAK
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Demiryollar1 Miizesi ve Sanat Galerisi

Saadet Erciyas

Ankara Gar Binasi kompleksi
icinde, Milli Miicadele'de Atatiirk
Konutu ve  Demiryollar
Mizesinin yan sira “gérmeden
donmeyin” diyebilecegimiz bir
bagska Onemli miize de TCDD
Demiryollar1 Miizesi ve Sanat
Galerisi.

Aslinda bagkent Ankara'nin
her yeri Cumhuriyet tarihimiz
acisindan bityitk deger tagiyan
binalar, eserlerle dolu. Bugiin
gokdelenlerde binlerce kiginin
calistif1 devasa kamu binalarinin
bas dondiirdiigii Ankaranin bu
miizeler gibi Cumhuriyet Donemi
yapilar1 ise alabildigine miitevazi,
gosteristen uzak, iglevsel yapilar.

Demiryollarinin mimarlarin-
dan Kemal Suha Esen tarafindan
o donemin Ankara'sinda eksikligi
¢ok duyulan otel ihtiyacini karsi-
lamak i¢in yaptirilan bina 1924
yilinda projelendirilmis. Hatta ad1
“Ankara Oteli” konsa da bu amag-
la hi¢ kullanilmamus.

Tas binal990 yilinda Devlet
Demiryollari'nca restore edilmis
ve ilk kat1 Sanat Galerisi ikinci
kat1 Demiryollar1 Miizesi olarak
ziyaretgilere agilmus.

Tium cephesi kesme tagtan
yapilmis binanin merdivenlerle
girilen ana béliimiinde genis bir
sofa yer aliyor. Yiiksek tavanlarry-
la ilk bakista bile etkileyici bir
gorlintitye sahip yapinin zeminin-
de Izmir karosu bulunuyor.

Erken Cumhuriyet dénemi
yapisi olan bina, otel olarak proje-
lendirildigi igin her katta odalar
ortadaki biiyiik sofaya aciliyor.

flk katta, hemen giriste yer
alan 1896 yapimi kuyruklu piya-
no Ankara Gar Gazinosunun
yanusira Ankara Demirspor lokali
ve Eskisehir Demiryolu Hastanesi
doktor yemekhanesinde kullanil-

mus. Ikinci katta yer alan miizede
semaverler, piring yazi takimlari,
ahsap ve sedefli mobilyalar, saglik
malzemeleri, yol ol¢tim aletleri,
madalyalar, siltler ve buharli loko-
motiflere ait plakalar bulunuyor.
Bilgilendirme odasi, Cer odast,
Etnografik oda, saglik odas, bilet
odast servis odasi, plaka odas,
iletisim ve Ol¢iim odasinda bir
doneme taniklik eden anilarla
yuklii ara¢ geregler izlenebiliyor.

Ucretsiz olarak gezilebilen
miize Cumartesi, pazar ve dini
bayramlar hari¢ her giin saat
09.00-12.00 ve 13.00-17.00 ara-
sinda ziyaret edilebilir.

Demiryolu temastyla yapilnis yaghboya tablolarin
yogun olarak bulundugu ikinci katin her odasinda
farkly boliimlerin malzemeleri sergileniyor.




